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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

1 OBIJETIVOS ESTRATEGICOS

En este capitulo se enumeran los objetivos estratégicos para la movilidad del municipio de
Torrent, donde se enmarcan las propuestas del Plan de Accién propuesto en el PMUS:

= Potenciar los desplazamientos a pie, favoreciendo las condiciones para la movilidad de
los peatones destinando mayor superficie al espacio publico, de mayor calidad,
accesibilidad y seguridad.

= Fomentar el uso de la bicicleta, tanto a nivel urbano como intermunicipal, creando las
condiciones infraestructurales, de gestidn del trafico y de educacidn vial necesarias para
su utilizacion.

= Mejorar la red de transporte publico para hacerla mas eficiente, segura, accesible,
confortable y bien conectada.

= Fomentar la intermodalidad con el transporte publico.

= Racionalizar el uso del vehiculo privado y asegurar un uso adecuado y seguro.

= Garantizar una distribucidn agil y ordenada de la carga y descarga de mercancias.

=  Educar, informar y sensibilizar la ciudadania hacia unos valores de movilidad sostenible,
saludable y segura.

= Fomentar los combustibles y tecnologias menos contaminantes.

Con estos objetivos estratégicos se pretende alcanzar los siguientes objetivos ambientales:

=  OA1: Reducir la cuota de desplazamientos en vehiculo privado, tanto a nivel urbano como
interurbano.

= OA2: Reducir el consumo de combustibles asociados al transporte.

= OAS3: Reducir las emisiones de CO2.

= OA4: Reducir las emisiones de los contaminantes NOx y PM10.

= OAS: Reducir la accidentalidad asociada a la movilidad.

= OAG6: Alcanzar los parametros legales en relacion a la contaminacion acustica (no
sobrepasar los valores fijados en el Anejo | de la Ley 7/2002, de la Generalitat, de Proteccion
contra la contaminacién acustica.

= QA7: Reducir y optimizar la ocupacién del espacio publico para el vehiculo privado e
incrementar el espacio de calidad para modos no motorizados.
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

2 INTRODUCCION

El desarrollo del PMUS se estructura a través de los ambitos de actuacion, que corresponde con
las redes de los diferentes modos de movilidad, o de los elementos de organizacidn, gestién y
promocién que deben permitir realizar una implantacién integrada y coherente en el tiempo.
Cada campo de actuacién contiene una lista de acciones especificas.

Se establecen 7 ambitos de actuacion:

=  Movilidad a pie.

= Movilidad en bicicleta.

= Movilidad en transporte publico.

= Movilidad en vehiculo privado motorizado.
= Aparcamiento.

= Distribucion urbana de mercancias.

=  Gestidn de la movilidad.

Este documento recoge las propuestas que finalmente se realizaran. Todas las actuaciones
previstas se han programado en tres horizontes: fase 1 — corto plazo (0 — 2 afios); fase 2 — medio
plazo (2 — 4 afios); y fase 3 — largo plazo (4 — 10 afios).

Complementariamente, dentro de cada una de las fases las actuaciones también se han
clasificado en funcidn de su prioridad (alta o media) segun los efectos de mejora que pueden
derivarse de su ejecucion.

Finalmente, se determina el coste por cada actuacidn asi como los agentes implicados en su
ejecucién. La elaboracidon y las propuestas recogidas en este Plan de Movilidad Urbana
Sostenible (PMUS) estan cofinanciadas al 50% por el FEDER de la Union Europea, en el
Programa Operativo Plurirregional de Espaina del periodo de programacién 2014-2020
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

3 PROGRAMA DE ACTUACIONES

3.1 MOVILIDAD A PIE

Linea Estratégica Cadigo Accién
Implantacién de una P1 | Mejora de la red peatonal prioritaria
red peatonal preferente P2 Mejora de la accesibilidad en entornos escolares
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Mejora de la red peatonal prioritaria

Movilidad peatonal Implantacion de una red peatonal preferente

Reequilibrar el espacio publico, dando mas espacio a los medios no motorizados
Mejorar la accesibilidad em las areas de centralidad de Torrent.
Mejorar la seguridad de los peatones en los espacios de mayor afluencia.

RED PEATONAL PRINCIPAL

[ ] PASOS PEATONALES QUE NECESITAN MEJO

PASOS PEATONALES NO ACCESIBLES

Con el objetivo de facilitar los desplazamientos entre las zonas de mayor afluencia de peatones, se definen
areas prioritarias de movilidad peatonal atendiendo a los siguientes criterios.

1. Presencia de equipamientos publicos. Centros educativos y religiosos, centros deportivos y
mercados, edificios administrativos, etc....

2. Presencia de espacios publicos. Parques, plazas y zonas peatonales.

3. Presencia de actividad comercial. Area comercial entorno al eje de la Avenida del Vedat.

Se propone intervenir la Red de espacio publico con los siguientes criterios:
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

P1 Mejora de la red peatonal prioritaria

e AMplIar Ias aceras a una seccion minima de Z,5um. libres de 0bsSTaculos en al Menos una acera de Ia calle.
* Si la seccidn de la calle es inferior a 8 metros, se propone urbanizar la calle en plataforma Unica.

* Si la seccién de la calle es inferior a los 10 metros, se propone eliminar el aparcamiento existente.

¢ Pasos con vados adaptados a los dos lados, en toda la red.

e Las aceras de seccidn de 2,50 deben estar conectadas por pasos con vados accesibles y sefializados de
manera que se conforme una red accesible continua.

Zona centro-eje de centralidad Avd. del Vedat. Mejora de 17 pasos de peatones con sefializacion

vertical y horizontal.

Plano P-V1

Fase1,2y3 Alta, media, baja Ayuntamiento de Torrent

m.l. de red peatonal accesible en la red prioritaria

Edusi. Ayuntamiento.
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Mejora de la accesibilidad en entornos escolares

Movilidad peatonal Implantacion de una red peatonal preferente

Mejorar la seguridad en los entornos escolares y en las sendas de acceso a los centros.

Pacificar los entornos de los centros educativos generando mecanismos de control de la circulacién viaria.
Continuar con el proyecto de rutas escolares ampliando el nimero de centros y alumnos que se vean
beneficiados por esta accion.

A

RED PEATONAL PRINCIPAL

— RED PEATONAL PRINCIPAL
& EQUIPAMIENTOS EDUCATIVOS
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

P2 Mejora de la accesibilidad en entornos escolares

Asaciar dispositiva Mis dispositivas

Rutas escolares del municipio de Torrent

Listado de centros educativos y bienestar social

IES La Marxadella

CC Madre Petra

IES Serra Perenxisa

CC Pleyade

IES Tirant Lo Blanc CC Santa Teresa

IES Veles e Vents CC Santo Tomas de Aquino
CEIP Antonio Machado CC Maria Auxiliadora

CEIP El Moli CC El Vedat

CEIP Federico Maicas CC La Purisima

CEIP Joan XXIlI CC Madre Sacramento

CEIP Les Terretes

CC Nuestra Senora Monte-Sién

CEIP Lope de Vega

FPA Joanot Martorell

CEIP Mare de Deu del Roser

Conservatorio Professional de Musica

CEIPE Miguel Hernandez

Escola de musica Unié Musical

CEIP Sant Joan Baptista

Escola de musica del Cercle Catdlic

CC El Drac

Escola Oficial de idiomas
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

P2 Mejora de la accesibilidad en entornos escolares

Ue acuerao a Ia reunion sectorial 10s Centros y con taucacion del Ayuntamiento de 10rrent se precisa ae
manera prioritaria los siguientes aspectos:
- Mayor vigilancia por policia local en los accesos de los centros educativos.
- Reduccion de la velocidad y adecuacion de los puntos de llegada de vehiculos. Relacién estacionamiento-
centro.
e Este aspecto no es prioritario en colegios del centro como La Purisima, Viegen del Rosario o Lope de
Vega)
e Es prioritario en centros como San Pascual, Pleyadé, Julio Verne, El Drac, Madre Sacramento, La
MArxadella, Serra Perenxisa o San Juan Bautista.
- Relacién del transporte publico y la distribucién geografica de los centros y los horarios.
- Implementacién de rutas escolares seguras extensibles a todo el casco urbano.

Al igual que en la red prioritaria peatonal, las rutas escolares seguras pueden ir incorporando medidas con
los siguientes criterios:

e Ampliar las aceras a una seccion minima de 2,50m. libres de obstaculos en al menos una acera de
la calle.

¢ Si la seccidn de la calle es inferior a 8 metros, se propone urbanizar la calle en plataforma Unica.

¢ Si la seccidn de la calle es inferior a los 10 metros, se propone eliminar el aparcamiento existente.
¢ Pasos con vados adaptados a los dos lados, en toda la red.

e Las aceras de seccion de 2,50 deben estar conectadas por pasos con vados accesibles y sefializados
de manera que se conforme una red accesible continua.

Nucleo urbano de Torrent 60.000 €

Plano P-V1

Fase1,2y3 Alta, media, baja Ayuntamiento de Torrent

m.l. de red peatonal accesible en caminos escolares

EDUSI. Ayuntamiento de Torrent -
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3.2 MOVILIDAD EN BICICLETA

actuacion preferente

Linea estratégica Caédigo Accidn
Extension de la red , Sl e

- B1 Ampliacién de la red de carril bici y ciclocalles.
ciclista
Aparcamiento para L . -

'p' P B2 Ampliacion de la red de aparcamientos para bicicleta.
bicicletas
Programas en areas de - .

g PEM 1 |Programas estratégicos de movilidad
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Ampliacion de la red de carriles bici y ciclocalles.

Movilidad en bicicleta Extension de la red ciclista

Fomentar el uso de la bicicleta o VMP para reducir el uso del vehiculo privado en transportes de corta

duracion dentro de las areas residenciales.
Mejorar la seguridad de la movilidad ciclista y VMP en el ambito del PMUS de Torrent.
Conseguir una mejor convivencia entre los diferentes modos de desplazamiento urbanos.

RED CICLISTA

e RED CICLISTA DROPHESH

RED CICL}S?’A EXISTENTE
-~ CICLOCALLES PROPUESTAS

CICLOEALLES EXISTENTE. _
ZONAS VERDES
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Bl Ampliacion de la red de carriles bici y ciclocalles.

: \
Carril bici en calzada segregado por balizas, conexion con la Ronda del Safranar.

Las principales propuestas de la malla ciclista se articulan en base al modelo de movilidad propuesto en el
PMUS. La malla ciclista propone una circulacidn en anillo, otra radial de conexién anillo-centro y una mallado
de las zonas residenciales-comerciales que forman los espacios de centralidad de Torrent. De este modo las
propuestas se concretan de la siguiente manera:

- Propuestas de movilidad circular:
e Cerrar la ronda ciclista interior. Se precisan dos actuaciones de conexion:
o Integrar carril bici en la futura conexién Avd. Barcelona-rotonda Pallardd-Albaida.
o Integrar carril bici en Vicent Pallardé hasta conectar con Avd. San Lorenzo.
e Anillo Verde. El anillo verde se apoya en los elementos del paisaje que pueden conformar una
infraestructura verde interconectada. El barranco de Xiva i Horteta, los pinares del Vedat o I'Horta
del Safranar.

- Propuestas de movilidad radial y en malla.
e Se propone un conjunto de accesos radiales en forma de ciclocalles desde las vias circulares que
penetren en la trama urbana.
e En el centro histdrico y paralelas a la Avd. del Vedat se propone un conjunto de ciclocalles que
mejoren la movilidad ciclista.

En las ciclocalles es necesario mejorar la sefialética vertical y horizontal

Nucleo urbano de Torrent Ejecutar en 3 fases, en cada una de ellas se invierte:

Ciclocalles: 600 ml 60 euros/ml. Total = 36000 €
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Bl Ampliacion de la red de carriles bici y ciclocalles.

Fase1,2y3 Alta, media, baja Ayuntamiento de Torrent

m.l. de red ciclista ejecutada (carriles biciy Reduccién de emisiones de CO2

ciclocalles)
EDUSI. Ayuntamiento de Torrent. PEM1
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Ampliacion de la red de aparcamientos para bicicleta.

Movilidad en bicicleta Extension de la red ciclista

Fomentar el uso de la bicicleta o VMP para reducir el uso del vehiculo privado en transportes de corta

duracién dentro de las dreas residenciales.

Mejorar la seguridad de las bicicletas en los aparcamientos destinados a este medio de transporte.
Conseguir una mejor convivencia entre los diferentes modos de desplazamiento urbanos, integrando el
nuevo mobiliario a ser posible en espacios que no vayan en detrimento del espacio publico-peatonal.

RED CICLISTA

- RED CIGHSPATROPUE

RED CICL4$TA EXISTENTE

& PUNTOS DE ATRACCION

@  APARCAMIENTQBICICLETAS

Se proponen aparcamientos publicos de bicicleta de tipo U-invertida. El soporte de tipo U-Invertida esta
constituido por una pieza metalica acodada que permite amarrar dos bicicletas, una de cada lado. De este
modo, la bicicleta se apoya en su totalidad contra el soporte. El modelo U-Invertida, que se muestra en la
foto, es el mas sencillo, aunque existen muchas variantes de disefio que cumplen con los mismos objetivos
de seguridad. Este tipo de soporte se conoce también como Universal.
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

La red de aparcamientos publicos de bicicleta se instalara preferentemente sobre calzada tratando de no
invadir el espacio publico peatonal, lo cual generaria mas barreras arquitectdnicas.

Se propone una red de 32 aparcamientos con equipamientos que recojan de 3 a 12 U invertidas con
capacidad de 6 a 24 bicicletas. Se estima una capacidad total de aparcamiento para 576 bicicletas.

Nucleo urbano de Torrent 288 U invertidas x 200 € =57.600 €

Plano Torrent

Fase1,2y3 Alta, media, baja Ayuntamiento de Torrent
Numero de aparcamientos ejecutados Reduccion de emisiones de C02

EDUSI. Ayuntamiento de Torrent
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Programas estratégicos de movilidad

Movilidad peatonal y en bicicleta Programas de actuacion sobre ambitos de
actuacion preferente

Establecer programas de actuacidon consensuados con la poblacién y los principales agentes interesados para

dinamizar zonas del municipio con especial potencial ambiental, cultural o econédmico.

Los dmbitos de actuacion preferente son los siguientes:

B2.1. Anell verde de Torrent.

B2.2. Avenida del Vedat.

B2.3. Centro histdrico.

En el caso de la Avenida del Vedaty el centro histérico, estos espacios aglutinan la mayor parte de referencias
positivas y negativas, como elementos de centralidad donde surgen conflictos por la saturacién del espacio
publico y la presencia de actividad econdmica.

El anillo verde con la revalorizacion del barranco de Xiva y Horteta es un programa de futuro que ya aparece
en la EDUSI como uno de los potenciales de Torrent.

Kilometers

PROGRAMA DE L’ANELL VERD DE TORRENT.
Aprovechando las zonas de servidumbre del barranco de Xiva-Horteta y el borde urbano de Torrent se trata
de generar una senda ciclable-peatonal que pueda conectar con I'Horta de Safranar y los montes del Vedat.
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

PEM1 B Programas estratégicos de movilidad

ESTE anlllo verde es una apuesta de TUTUro que precisa de un proceso de participacion y concertacion y ae
este modo se propone desarrollar la figura de PROGRAMA DE PAISAJE recogida en la LOTUP como mecanismo
de integracion de este elemento vertebrador de la infraestructura verde del territorio.

U
P b

A
( ‘_\_

PLAN CENTRO.

El plan centro ha de guiar las acciones en este espacio de centralidad de manera coordinada y atendiendo a
las necesidades y demandas de los diferentes actores. Los problemas de trafico, de aparcamiento o de
convivencia de modos de desplazamiento hacen necesaria una estrategia que marque acciones que conduzca
hacia una pacificacion de todo el centro. Estas acciones pautadas en el tiempo pueden tener un caracter
reversible como sistema de aproximacion hacia una situacién de mayor equilibrio entre los usos y actividades
presentes.

PLAN DE ACTUACION DE LA AVENIDA DEL VEDAT

La Avenida del Vedat vertebra las dos grandes areas urbanas de Torrent el casco urbano compacto y las
urbanizaciones del Vedat, conectando los dos espacios de centralidad respectivos. En el eje de centralidad
del municipio se concentran un nimero elevado de conflictos con cruces peligrosos para los vehiculos, pasos
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

PEM1 JProgramas estratégicos de movilidad

de peatones con escasa Visipllidad, Talta de convivencia de 1a moviligad en picicleta... Esta situacion precisa
de un estudio integral de la avenida con el objeto de consensuar el caracter que ésta debe adquirir para el
futuro a través de un proceso participativo.

Nucleo urbano de Torrent B2.1. Programa de paisaje anillo verde de Torrent.

B2.2. Plan actuacién Avenida del Vedat. 20.000 €

B2.3. Plan Centro historico. 20.000 €

Fasel,2y3 Alta, media, baja Ayuntamiento de Torrent.

Reduccion de emisiones de CO2
Mejora del paisaje

EDUSI. GVA. Ayuntamiento de Torrent

Superficie de municipio afectada por estos planes
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

3.3 MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLICO

Linea estratégica Cadigo Accién
Mejora del transporte TP1 | Extender el bus urbano al poligono industrial de Mas del Jutge
publico urbano TP2 | Mejorar la accesibilidad de las paradas de bus urbano e interurbano
Mejora del transporte P3 Instar a que se ejecute el Proyecto de servicio publico de transporte de viajeros
publico interurbano por carretera CV-106, Valencia Metropolitana Oeste

Reducir el impacto del
transporte publico
Fomentar la
intermodalidad

TP4 | Instar a la mejora de la flota del autobus urbano

TP5 Fomentar la intermodalidad
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Extender el bus urbano al poligono industrial de Mas del Jutge

Movilidad en transporte publico Mejora del transporte publico urbano

Mejorar la red de transporte publico para hacerla mas eficiente, segura, accesible, confortable y bien
conectada.

Fomentar la intermodalidad con el transporte publico.

Racionalizar el uso del vehiculo privado y asegurar un uso adecuado y seguro.

El poligono de Mas del Jutge no dispone de servicio de autobus urbano y dificulta a los trabajadores de
Torrent llegar en modos alternativos al vehiculo privado. Con el objetivo de reducir los desplazamientos
laborales en vehiculo privado, se propone la extensidn de la linea 3 del servicio de bus urbano hasta el enlace
de la carretera Mas del Jutge con la calle Teixidors.

La extensién, de 3km, contaria con 4 nuevas paradas en la carretera del Mas del Jutge:
- 2 paradas a la altura de la calle Sabaters
- 2 paradas a la altura de la calle Perellonet

Al ser la linea mas larga, se propone que el nombre de expediciones que pasen por el poligono sea de 1 cada
2, es decir, con un intervalo de paso de 50 minutos entre las 7h y las 18:10h (14 expediciones). A partir de esa
hora hace las mismas que toda la linea (4 expediciones).

La ampliacion del servicio permitira conectar una zona de alta ocupacidn con el centro del municipio y la
estacion de metro de Torrent Avinguda, favoreciendo el desplazamiento de los trabajadores en modos
sostenibles.

'.
e !
|
|
|
u,
&7
== Recorrido actual
=== Extension

@ Nuevas paradas

Extension propuesta
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

TP1

Poligono industrial de Mas del Jutge

Mapa TP1

Fasel,2y3

G2, G2b, G3, TC2, AM1, AM1a, AM2, AM2a.

Ayuntamiento de Torrent, Diputacion de Valencia,
Generalitat Valenciana

Extender el bus urbano al poligono industrial de Mas del Jutge

Para el célculo del déficit de explotacion asociado a
la mejora se utiliza la formula del Decreto 344/2006
de regulacién de los estudios de evaluacion de la
movilidad generada, de la Generalitat de Cataluia:

D=365erepe0,7
Siendo:
= déficit de explotacién del transporte
publico de superficie
r = incremento de los kms totales del
recorrido diario
p = precio unitario del km recorrido

Precio unitario: 3,35€/km transporte urbano
(aplicado el incremento del IPC
correspondiente, 2019)

3 km (extension)

18 exp/dia

D =365x54x3,35x0,7=46.219,95€

Coste de instalacidn de la sefializacidn de 4 paradas
nuevas: 4 paradas x 500€/unidad = 2.000€

TOTAL: 48.219,95€ 46.219,95€
(siguientes)

Ayuntamiento de Torrent

OA1, OA2, OA3, OA4

(ler aiio);

TP2, TP4, TP5, VM1

Mcrit
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Mejorar la accesibilidad de las paradas de bus urbano e interurbano

Movilidad en transporte publico Mejora del transporte publico urbano

Mejorar la red de transporte publico para hacerla mas eficientes, segura, accesible, confortable y bien
conectada.
Racionalizar el uso del vehiculo privado y asegurar un uso adecuado y seguro.

Esta medida propone mejorar la accesibilidad de las paradas, tanto del autobus urbano como del interurbano.

La accidon comprende actuaciones como mejorar aceras, suprimir obstaculos, construir plataformas de acceso
al autobus y construir pasos de peatones adaptados en el entorno inmediato de la parada.

Las principales deficiencias que se valoran en cuanto a accesibilidad son la falta de un paso de peatones
cercanoy un ancho de acera inferior a 1,5 metros. En el ambito del bus urbano se han detectado 30 paradas
(28,6%) con déficits de accesibilidad.

A continuacién se detallan las paradas donde es necesario intervenir:

- Sin paso de peatones ni acera >1,5m (7):
o Cuatre Carrers

Ctra. Montserrat (Mercajardin)

Barrio San Gregorio (linea roja)

El Greco (linea roja)

Cami Morredondo

Cami Mala Pujada

Quevedo (prolongaciéon Miramar)

O O O O O O

- Sin paso de peatones adaptado (12):

o Padre Fernando/ Santos Patronos
Calle El Greco, 24
Jacinto Benavente
Lido
Rio Palancia / Alcala Galiano
Club de Tenis
Estanislao Alberola
Rio Palancia
Santa Apolonia / Brisas del Vedat
Santa Apolonia / Quevedo
Calderdn de la Barca (c. Barranc de Picassent)
Garellano / Lepanto (n. 5)

O OO0 O O O O O O 0 O

- Sinacera>1,5m (11):

o Mercado/ 25 abril
Barrio San Gregorio (linea verde)
IES Veles e Vents (linea verde)
IES Veles e Vents (linea roja)
Mas de la Muntanyeta (linea roja)
Garellano / Lepanto (c. Cuba)
Area recreativa la Marxadella, 26
Maria Benlliure

O 0O O O O O O
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

TP2 Mejorar la accesibilidad de las paradas de bus urbano e interurbano

o Iviagananes
o Valencia / Xenillet
o Valencia/ Centre Salut

En el bus interurbano se han detectado 11 paradas (31,4%) con déficit de accesibilidad. Algunas de ellas
comparten parada con las lineas de autobus urbano, y por ello no se citan a continuacion:

- Sin paso de peatones ni acera >1,5m (4):
o Casa Ejercicios
o LasPalmeras
o ElPorvenir
o Tolly la Alberca (Mercachina)

- Sin paso de peatones adaptado (4):
o Villa Elvira
o Tollyla Alberca (Aldi)
o Cami Fachades, esq. C./ de las Palmeras
o Cami Reial CV405, 9 (hermanos Quintero)

- Sinacera>1,5m (1):
o Perd/Utiel

Torrent Ampliacion de las aceras hasta 2,5 m (con una

estimacién de incremento de 15m?por parada):

23 paradas x 15m? x 175€/m? = 60.375€

Nuevos pasos de peatones adaptados

19 paradas urbano + 8 interurbano: 27 p.

27 nuevos pasos con sefalizacion vertical vy
horizontal: 27 x 800€/unidad = 21.600€

54 vados adaptados (2 por paso de peatones): 28 x
450€/unidad = 12.600€

Pasos + vados: 21.600€ + 12.600€ = 34.200€

Coste total de la propuesta: 94.575€

Fasely?2 Alta Ayuntamiento de Torrent

G1, G1b, G2, TC1,TC2 OA1, OA2, OA3, OA4

Diputacién de Valencia. Generalitat Valenciana TP1, TP3, TP5, VM3

FEDER
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Instar a que se ejecute el Proyecto de servicio publico de transporte de
viajeros por carretera CV-106, Valencia Metropolitana Oeste

Movilidad en transporte publico Mejora del transporte publico interurbano

Fomentar el uso del transporte publico colectivo.

Reducir los efectos ambientales derivados del transporte de personas y mercancias.
Mejorar la accesibilidad de los usuarios en el transporte publico.

Incrementar la poblacidn cubierta por la oferta de transporte publico.

La Direccidn General de Obras Publicas, Transporte y Movilidad de la Generalitat Valenciana elaboro, en
marzo de 2019, el Proyecto de servicio publico de transporte de viajeros por carretera CV-106, Valencia
Metropolitana Oeste.

El proyecto propone, entre otras cosas, mejoras en el servicio de autobus interurbano en Torrent:

- Nueva linea L1 Torrent — CC Bonaire — Salt de I’Aigua

o Oferta de 23 expediciones de ida y 22 de vuelta de lunes a sabado laborables (11 de iday 12
de vuelta de lunes a sdbados de agosto).

o Permite la conexién con Alaquas, Aldaia, Quart de Poblet y Manises.

o Las paradas en Torrent son: avenida Al Vedat, plaza de las Cortes, calle Gdmez Ferrer y
carretera de Torrent.

o Losviernesy sabados de todo el afio la linea 1B ofrece cuatro expediciones de vuelta desde
CC Bonaire.

- Linea L6 Valencia — Torrent — El Vedat (actual autobus 170 de Metro Valencia)

o Oferta de 57 expediciones de ida y 56 de vuelta los dias laborables, y 40 de ida y 39 de vuelta
los fines de semana, festivos y laborables de agosto.

o Complementariamente, la linea ofrecera expediciones sin pasar por El Vedat: 6 de iday 7 de
vuelta los laborables, 5 de ida y 3 de vuelta los sdbados y 5 expediciones por sentido los
festivos.

o Permite la conexidn con Valencia, Xirivella y Alaquas.

o Las paradas en Torrent son: avenida San Lorenzo, calle Utiel, calle Camino de los Cantaros,
avenida Reina Sofia, avenida Al Vedat, plaza de las Cortes, calle Gdmez Ferrer y carretera de
Torrent.

- Nueva linea L7 Valencia — Xirivella — Alaguas — Torrent — Calicanto

o Oferta de 2 expediciones de ida y 2 de vuelta los dias laborables de todo el afio.

o Permite la conexidn con las urbanizaciones de Calicanto y con los municipios de Chiva,
Alaquas, Xirivella y Valencia.

o Las paradas en Torrent son: calle Paiporta, calle de la Luna, calle Roger de Lauria, calle
Moratin, calle Nucleo, carretera Masia del Juez, calle Manuel Aznar, Cami Reial, calle Pintor
Gerardo Palau, avenida Al Vedat, calle Gémez Ferrer, plaza de las Cortes, carretera de
Torrent.

- Nueva linea de bus nocturno L8N Valencia — Paiporta — Picanya — Torrent
o Oferta de 4 expediciones por sentido las madrugadas de los fines de semana y festivos, entre
las 3hy las 5:15h.
o Permite la conexidn con Picanya, Paiporta y Valencia.
o Las paradas en Torrent son: avenida Al Vedat, calle Gdmez Ferrer y plaza de las Cortes.
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Instar a que se ejecute el Proyecto de servicio publico de transporte de

viajeros por carretera CV-106, Valencia Metropolitana Oeste
vesade el PIVIUS se propone que el Ayuntamiento de |orrent Inste a la Generalitat valenciana a la ejecucion
del nuevo proyecto, que viene a sustituir la anterior concesion CVV-250 y que mejorard la conexion en
transporte publico con los municipios aledafios y la capital.

Torrent Proyecto financiado por la Generalitat Valenciana.

Costes anuales estimados: 8.854.357€ (fuente:
_ Proyecto de servicio publico de transporte de viajeros

por carretera CV-106, Valencia Metropolitana

Oeste)
Fase 1 Alta Generalitat Valenciana

G1b, G2, G2b, G4b, TC1a, VP1, VP1a, VP2, VP3, AM1,
AM1a, AM2, AM2a, AM3

Generalitat Valenciana TP2, TP4, TP5, VM3

OA1, OA2, OA3, OA4
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Instar a una mejora de la flota del autobus urbano

Movilidad en transporte publico Reducir el impacto del transporte publico

Mejorar la red de transporte publico para hacerla mas eficiente, segura, accesible, confortable y bien
conectada.

Fomentar la intermodalidad con el transporte publico.

Racionalizar el uso del vehiculo privado y asegurar un uso adecuado y seguro.

El parque de autobuses urbano actual es anticuado, con una media de edad de 10,4 afios:
- 1vehiculo de 3,7 afios.
- 3vehiculos de 10,8 afios
- 3vehiculos con mas de 12 afios
- 1 vehiculo con 17,8 afios.

Se recomienda actualizar los vehiculos de autobus cuando cumplen los 10 afios. Por lo tanto, en Torrent
deberian actualizarse 7 de los 8 vehiculos en activo (el 87,5% de la flota).

Esta medida proponer substituir gradualmente los autobuses, optando por nuevos vehiculos con motores
mas eficientes que respeten la conservacion del medio ambiente, como son los hibridos enchufables y los
eléctricos.

Bus eléctrico de la ciudad de Valencia

Torrent Coste aproximado por unidad:

- Autobus hibrido: 300.000€/ut.
variar segun el sistema de carga de bateria)
Estimacidn de 5 nuevos vehiculos hibridos y 2
vehiculos eléctricos:

H —300.000€ x 5 ut = 1.500.000€
E —400.000€ x 2 ut = 800.000€
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

TP4 Instar a una mejora de la flota del autobus urbano

Loste total estimado: Z.3UU.Uut
Coste por fase:

- Fase 1: 2 vehiculos hibridos = 600.000€

- Fase 2: 1 vehiculos hibrido + 1 eléctrico

700.000€
- Fase 3: 2 veh. Hibridos + 1 eléctrico =
1.000.000€
Fasel,2y3 Alta Ayuntamiento de Torrent

Operador del servicio

G1, AM1, AM1a, AM2, AM2a, AM3. OA2, OA3, OA4, OA6
Ayuntamiento de Torrent, Operador del servicio TP1, TP3

FEDER
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Fomentar la intermodalidad

Movilidad en transporte publico Fomentar la intermodalidad

Mejorar la red de transporte publico para hacerla mas eficientes, segura, accesible, confortable y bien
conectada.

Fomentar la intermodalidad con el transporte publico.

Racionalizar el uso del vehiculo privado y asegurar un uso adecuado y seguro.

La medida tiene por objetivo favorecer la intermodalidad de los usuarios del transporte publico en base a una
serie de actuaciones:
- Sefializar los intercambiadores en superficie (tren/autobus urbano/interurbano y Torrent bici):
o Intercambiador de metro Torrent con Torren bici y estaciones de las lineas 1 y 2 de bus
urbano
o Intercambiador de metro Torrent Avinguda con Torren bici, las lineas 1, 2 y 3 del bus urbano
y las lineas 106, 170 y CV206.
o Intercambiador de Plaza América entre las lineas 1, 2 y 3 de bus urbano, las lineas 106 y 170
de bus interurbano y Torren bici.
- Localizar aparcamientos cerrados para bicicletas en las estaciones de metro de Torrent y Torrent
Avinguda.
- Estudiar la implantacién de sistemas de transporte para bicicletas en los autobuses urbanos

Sefializacién intermodal en Barcelona, bus con porta bicis en Vancouver y aparcamiento seguro en Granada

Complementariamente, se propone que la red urbana de autobus tenga una buena coordinacion horaria con
las estaciones de Torrent y Torrent Avinguda, con la finalidad de no exceder tiempos de espera razonables.
Un tiempo de espera elevado implica una pérdida de competitividad del transporte publico.

Torrent Sefializacién  horizontal  (simbologia 28€/m?):
estimacién de 8 m? por intercambiador = 24 m? x 28
Sefializacion vertical (215€/unidad): 3

intercambiadores x 215€ = 645€

Aparcamiento para bicicletas seguro en las
estaciones de Torrent y Torrent Avinguda:
15.000€/ut x 2 = 30.000€
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

TP5 Fomentar la intermodalidad

Sistema de transporte de bicicletas para el autobus:
7.000€/unidad x 8 autobuses = 56.000¢€.

Coste total: 87.317€
Coste por fase:

- Fase 1: Toda la sefalizacion + 1
aparcamiento seguro + 2 bacas para bicis =
30.317€

- Fase 2: 1 aparcamiento + 2 bacas para bicis
=29.000€
Fase 3: 4 bacas para bici = 28.000€

Fasel,2y3 Media Ayuntamiento de Torrent
Operadores de Transporte Publico

G1, Gla, G1b, G2, TC1, TC1a, B1, B1a, B2 OA1, OA2, OA3, 0A4
Ayuntamiento de Torrent TP1, TP2, TP3, VM3, AP2
Diputacion de Valencia, Generalitat Valenciana,

Operadores
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

3.4 MOVILIDAD EN VEHICULO PRIVADO

Linea L i4
L . Cédigo Accién
estratégica
VM1 Ejecutar el proyecto de mejora del cruce de la calle Valencia con la carretera Mas
del Jutge
Mejora de la Ejecutar el proyecto de regulacidn del trafico y mejora de la accesibilidad del cruce
. VM2 B . . ,
red viaria de la calle Padre Méndez y la avenida Reina Sofia
VM3 Mejora de la sefializacion viaria de cddigo en las principales intersecciones de la
red urbana
Reduccién VM4 Ejecucidn del Plan de Movilidad del Vehiculo Eléctrico
del impacto o o
ambiental VM5 Promover técnicas de conduccidn eficiente
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Ejecutar el proyecto de mejora del cruce de la calle Valencia con la
carretera Mas del Jutge

Movilidad en vehiculo privado motorizado Mejora de la red viaria

Racionalizar el uso del vehiculo privado y asegurar un uso adecuado y seguro.
Garantizar una distribucion agil y ordenada de la carga y descarga de mercancias.

El proyecto del cruce de la calle Valencia con la carretera Mas del Jutge, actualmente en desarrollo (en el
momento de redaccién del PMUS) mejorara la movilidad y la accesibilidad en uno de los puntos con mas
tréfico del municipio.

El proyecto contara con:

- Construccion de una rotonda ajardinada en Quatre Camins

- Ensanche de las aceras existentes, con una anchura media de 2 metros
- Construccion de 2 carriles de 3m de ancho en cada uno de ellos
- Repavimentacidn de las aceras y calzada

- Disefio de una nueva red de alumbrado publico

- Renovacidn de la sefialética existente

- Renovacidn y reubicacion de los semaforos existentes

- Renovacidn de la red de abastecimiento de agua potable

- Renovacidn de las canalizaciones de aguas residuales

- Implantacién de arbolado

- Instalacién de mobiliario urbano

- Construccién de nuevas plazas de aparcamiento

Proyecto de mejora del enlace entre la c. Valencia y la crta. Mas del Jutge

Nucleo urbano de Torrent El presupuesto global de la obra es de 626.281,02€

TORR=NT =

DR
® |J-|'H'ﬁ’|— AJUNTAMENT
HMcrit B, 32 — =S| IR

ESTRATEGIA DE DESARROLLO URBANO
Una manera de hacer Europa SOSTENIBLE INTEGRADD




Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Ejecutar el proyecto de mejora del cruce de la calle Valencia con la
carretera Mas del Jutge

Fase 1 Alta Ayuntamiento de Torrent

G3, G4, G5, VP1, VP1a, VP2, A3,V1,V2,V3

Ayuntamiento de Torrent, Diputacion de Valencia, TP1, VM3, DUM4
Generalitat Valenciana

E Mcr. 'J]H'ﬁ"— ST s AJUNTAMENT
Multicriteria Planning = = 3 3 el — ’RHSI T@ R R E N T

Una manera de hacer Europa  SOSTENIELE (TEGRADD



Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Ejecutar el proyecto de regulacion del trafico y mejora de la
accesibilidad del cruce de la calle Padre Méndez y la avenida Reina Sofia

Movilidad en vehiculo privado motorizado Mejora de la red viaria

Racionalizar el uso del vehiculo privado y asegurar un uso adecuado y seguro.
Garantizar una distribucion agil y ordenada de la carga y descarga de mercancias.

El proyecto contempla la construcciéon de una rotonda entre dos vias con alta intensidad de trafico: la
calle Padre Méndez y la avenida Reina Sofia. La nueva glorieta permite una mayor fluidez del trafico y
disminuir el niUmero de accidentes que se registran en este tramo.

Asi, el objetivo principal es conseguir la mejora de la red viaria y la accesibilidad del bulevar, a la vez que
se calma el trafico y se reduce la velocidad en el cruce, descongestionandolo en horas punta.

Proyecto de mejora del enlace entre la calle Padre Méndez y la avenida Reina Sofia

Nucleo urbano de Torrent El presupuesto global de la obra es de 185.665€

Fase 1 Alta Ayuntamiento de Torrent

G1b, G3, G4, G5, VP1, VP1a, VP2, AC1, AC2, AM1,
AM1a, AM2, AM2a, AM3

OA5
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Ejecutar el proyecto de regulacion del trafico y mejora de la

accesibilidad del cruce de la calle Padre Méndez y la avenida Reina Sofia

Ayuntamiento de Torrent, Diputacion de Valencia, VM3, VM4
Generalitat Valenciana
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Mejora de la senalizacion viaria de codigo en las principales
intersecciones de la red urbana

Movilidad en vehiculo privado motorizado Mejora de la red viaria

Racionalizar el uso del vehiculo privado y asegurar un uso adecuado y seguro.
Garantizar una distribucion agil y ordenada de la carga y descarga de mercancias

Mejorar la sefializacién de cédigo de las principales intersecciones de la red viaria urbana para hacerlas mas
seguras y accesibles.

Se han identificado, en el conjunto de Torrent, 8 intersecciones que necesitan nueva sefializacién:

1. Calle Almirante Cervera con avenida de San Lorenzo: rehabilitar sefial de prohibido el paso debido al
mal estado.

2. Camino de Realén con via Camino: colocar sefial de ceda el paso vertical junto a pintar icono

horizontal de ceda el paso.

Calle Vicente Pallardd con calle Padre Méndez: pintar icono horizontal de ceda el paso.

Calle dels Teixidors con calle Mas del Jutge: repintar icono horizontal de ceda el paso.

5. Glorieta de la carretera CV-411 con CV-413: pintar 4 lineas horizontales y 4 iconos de ceda el paso y
1 sefial vertical nueva que substituya una vertical.

6. Camino Partida Corral del Colero con camino Calicanto: repintar icono horizontal de STOP.

Calle n21 Nucleo 22 con via Pista: repintar iconos horizontales de STOP.

Calle partida Casablanca con calle n21 nucleo 35: rehabilitar sefial de STOP.

Red viaria urbana de Torrent Relacién de precios base:

e Sefial vertical: 215€/u
_ e Sefial de icono horizontal: 28€/u
e Sefial linea horizontal: 8€/m? (estimacion

media de una linea de detencion de 4,5 m x
0,4m=1,8m?)

pw

0 ~

Intersecciones de la red viaria urbana:
- 4 sefiales verticales: 4 x 215€/u = 860€
- 9sefiales horizontales: 9 x 28€/u =252€
- 16,2 m? de linea horizontal: 16,2 x 8€/m?=
129,6€

Coste total de la accidon: 1.241,6€

Fase 1 Alta Ayuntamiento de Torrent

TOR=R=NT
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Mejora de la seiializacidn viaria de codigo en las principales

intersecciones de la red urbana

G5, VP1, VP1a, VP2, M2, AC1, AC2, OAS.
Ayuntamiento de Torrent TP2, TP3, TP5, VM1, VM2, DUM4, GM1
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Ejecucion del Plan de Movilidad del Vehiculo Eléctrico

Movilidad en vehiculo privado motorizado Reduccidn del impacto ambiental

Fomentar los combustibles y tecnologias menos contaminantes.

El Plan de Movilidad del Vehiculo Eléctrico de Torrent tiene por objetivo el aumento de la penetracion de los
vehiculos eléctricos enchufables como hoja de ruta hacia una movilidad mas sostenible.

La propuesta principal del plan es el establecimiento de hasta 15 puntos de recarga para vehiculos
enchufables publicos, en tres fases, por toda la ciudad: cinco puntos de recarga en 2019, cinco puntos en
2021 y otros cinco puntos en el 2023.

El plan tiene en consideracién, ademds, las siguientes propuestas:
- Impulso de una ordenanza municipal que regule el uso del vehiculo eléctrico, con indicaciones sobre
el empleo de las estaciones de recarga y las zonas de aparcamiento préximas.
- Campanias de difusién a usuarios y empresas donde se explique las capacidades reales del vehiculo
eléctrico, calidad del servicio o prestaciones técnicas.
- Establecer un porcentaje determinado de los vehiculos de la flota municipal que deben ser limpios.

Figura 1. Distribucion de las estaciones publicas de recarga del municipio. Fuente: PMVE de Torrent
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Torrent Asociado al coste del Plan de Movilidad del Vehiculo

Eléctrico de Torrent.
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

VM4 R Ejecucion del Plan de Movilidad del Vehiculo Eléctrico

Fase1,2y3 Media Ayuntamiento de Torrent

G1, G3, G4, G5, V1b, VP1, VP1a, AM1, AM1a, AM2,
AM2a, AM3

Ayuntamiento de Torrent, Diputacion de Valencia, AP1, AP3, VM6
Generalitat Valenciana

OA2, OA3, OA4, OA6
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Promover técnicas de conduccion eficiente

Movilidad en vehiculo privado motorizado Reduccidn del impacto ambiental

Educar, informar y sensibilizar la ciudadania hacia unos valores de movilidad sostenible, saludable y
segura.
Fomentar los combustibles y tecnologias menos contaminantes.

Impulsar una estrategia que divulgue la conduccidn eficiente:

- Difundir las buenas practicas relacionadas con la conduccién eficiente en el conjunto de la poblacion.

- Incorporar conceptos bdsicos de la conduccion eficiente en las autoescuelas de Torrent.

- Promover que las empresas formen en conduccién eficiente.

- Transmitir estas técnicas a la plantilla de trabajadores del Ayuntamiento.

- Realizar cursos de conduccién eficiente entre los trabajadores del Ayuntamiento que cuenten con
una mayor movilidad asociada a su jornada laboral o lugar de trabajo.

- Exigir la realizacion de un programa de estas caracteristicas a los servicios externalizados por el
consistorio (y que dispongan de movilidad asociada).

Torrent

Fase 1 Alta Ayuntamiento de Torrent
VP3, M1, AM1, AM1a, AM2, AM2a, AM3, V1b 0A2, OA3, OA4, OA5, OA6

Ayuntamiento de Torrent, Diputacidn de Valencia, VM5, VM4
Consejeria de Politica Territorial, Obras Publicas y
Movilidad, RACE, DGT.
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

3.5 APARCAMIENTO

Linea estratégica Cédigo Accién
AP1 Potenciar los aparcamientos disuasorios en el perimetro del nicleo
urbano
AP2 Implantar un sistema de Park&Ride en la estacion de metro de Torrent
Regu"t"c'of] |r.1tegra| del Incrementar las reservas minimas de aparcamiento fuera de calzada
espacio publico AP3 previstas en el planeamiento urbanistico para compensar el déficit
infraestructural existente
APA Elaborar un estudio sobre la regulacidn del estacionamiento en la via

publica
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Potenciar los aparcamientos disuasorios en el perimetro del nucleo
urbano

Aparcamiento Regulacién integral del espacio publico

Potenciar los desplazamientos a pie, favoreciendo las condiciones para la movilidad de los peatones
destinando mayor superficie al espacio publico, de mayor calidad, accesibilidad y seguridad.
Racionalizar el uso del vehiculo privado y asegurar un uso adecuado y seguro.

Con el objetivo de reducir la el trafico de agitacion en el centro del municipio y fomentar los desplazamientos
en modos no motorizados para distancias cortas, se propone ubicar sefializacidn vertical de orientacién que
indique la oferta de aparcamiento fuera de calzada en el entorno mas inmediato. Estos aparcamientos se
encuentran en solares y espacios urbanizados donde se puede aparcar gratuitamente y son accesibles desde
la red viaria principal:

- Calle Ermiteta

- Calle Sant Lluis Beltran

- Calle Cami Reial

- Calle Segorbe

- Calle Luis de Santangel

- Calle Alzira

- Calle Alberique

- Calle Cami Albaida

- Calle Senda la Foyeta

- Agora Parc Central

- Gimnasio Parc Central

- Calle Miguel Servet

- Calle M.2 Déu Olivar —S. Amador
- Calle M.2 Déu Olivar — Espartero
- Calle Espartero

- Calle San Amador

- Calle Musico José Ortiz

- Calle Padre Feijoo
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Potenciar los aparcamientos disuasorios en el perimetro del nucleo
urbano

[E ¢ Padre Feijoo

TN
/ ' I ¢ musico yosé onti

| = L ] by | ﬂ €. San Amador
.\\T,"_ . | = - '\‘-/v EC.EspaﬁErn
| 2 IZ c: camiReial .\‘]
' = ! . w oéu olivar - C. Espartero

]
/ IE ¢ ™. Déu Olivar-s. Amador
[ c- Miguel Servet
I - sendalaFoyeta
=q-—» & cimnasio-Parc Central

» N

E C. Cami Albaida

I c Emiteta

3 c Amerique

[ c Azia ,

m & Agors-Parc Central

& c segorbe o I c Luis de Santange!

A continuacién se presenta una propuesta de sefializacion de los aparcamientos disuasorios desde la red
viaria principal hasta cada uno de ellos.

Los criterios para elaborar esta propuesta han consistido en sefializar los aparcamientos desde los puntos de
la red principal donde hace falta que el vehiculo realice un cambio de direccidon. También se han sefializado
las intersecciones en las que el conductor debe realizar un giro, ademas de aquellos cruces que, aunque el
camino sea recto, se considere imprescindible. Los puntos de sefalizacion se han escogido en base a la
cercania con el aparcamiento y siempre buscando las rutas éptimas.
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Potenciar los aparcamientos disuasorios en el perimetro del nucleo

urbano

= Red basica

CV-33
& cEmiteta > ole A B ¢ Emien

== (tra. y vias interurbanas

== Red viaria principal

A [ cEmiea

°
= CV-4064

— A B c.emitsta
= L)

. @ < [ cemivn CV-33

\

CV-366

Propuesta de sefializacion para el aparcamiento de calle Ermiteta

= Red bisica

Cv-33 8
I c sentLiis Bettran > o/ A B ¢ sam

m— (tra, y Vias interurbanas

= Red viaria principal

A [ ¢ sentLiuis Betran
‘. A [ ¢ sant Liuis Baitran

[ c. Son L Belian >

| s =
[ c sentuwis geran >

[l ¢ santLuisBeitan 71

€ [ © sont s Boan

[ ¢ Sen s Betan ® @ [ csmtivisBeran > .

Propuesta de sefializacion para el aparcamiento de calle Sant Lluis Beltran
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Potenciar los aparcamientos disuasorios en el perimetro del nucleo
urbano

m— Red basica

mm— Ctra. y vias interurbanas

a & <. comiReial > a ~
= ® ® "t B ¢ camiRaial

m— Red viaria principal

A B ¢ camiReiat

< [ c camireial

7
.‘ I3 c comiReial > / |

3 < camiroial > @
A [ © comiRein @ @® [J ccomirea >
l O
O
Q
Q

’ O

Propuesta de sefializacion para el aparcamiento de calle Cami Reial

_ - -35 = Red bésica
cv-33 = (tra. y vias interurbanas
R = Red viaria principal
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—d A CV-4064
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0
CV-33
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@ A [ ¢ sesore

@ < [ csecorve '

A [ o secorve
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O ¢ seqorbe >
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Propuesta de sefializacidn para el aparcamiento de calle Segorbe
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Potenciar los aparcamientos disuasorios en el perimetro del nucleo

urbano

m— Red bésica
== Ctra. y vias interurbanas

== Red viaria principal

[ ¢ uisdesantingst 71 @R

CV-4064

€ [ c Luis de Santanget

CV-33
. A [ ©- Luis do Santangel

E C. Luis de Santingel 7]

A [ ¢ Luis de Santange!

L

€ [ © ois de santangel

C7

[ ¢ Luis desantingel 71

G c Luis de Santangel > E €. Luls de Santangel

< [ © Luis do Santangel
O« Lm;ﬂssamanqnl

A [ G s oo Samiangen
A [ c Luis e Santinget
B ¢ Luis do Santingel >

Propuesta de sefializacion para el aparcamiento de calle Luis de Santéngel

= Red basica

CV-33

== Ctra. y vias interurbanas

= Red viaria principal

(< B cun

Cv-4064

Cv-33

o s @ <[ crune 0

® [@oau 2

\

CV-366
B caun >

N p X @ [ caun

Cv-33

Propuesta de sefializacion para el aparcamiento de calle Alzira
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Potenciar los aparcamientos disuasorios en el perimetro del nucleo

urbano

= Red basica

CV-33

== (tra. y vias interurbanas

== Red viaria principal

E C. Alberique 2 @ 2

4 [ ¢ Aberique

Cv-33

& @ c aerique

O

/ 3 ¢ Aiberique 2
>

L ]
A
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-
\
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« [ c Amerique

@ 1 [ o Averique

Propuesta de sefializacion para el aparcamiento de calle Alberique
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Propuesta de sefializacion para el aparcamiento de calle Cami Albaida
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Potenciar los aparcamientos disuasorios en el perimetro del nucleo

urbano

= Red basica

| Cv-33

\ mm (tra.y vias interurbanas

= Red viaria principal

I ¢ sendataFoysta EN )

A [ c sonsararoyera

& [ © sonanmropenn

9, A [ < sendats Foyeta

B csentanfoa >

I ¢ sendaiaFoyera —)
“ ﬁ C. Senda la Foyota
e C. Senda ls Foyeta

CV-366
[ ¢ Sendatafopeta 3
[ o sendaaropen 71
'@
CV-33
& [ c sendatFoyen \
’ ﬂ C. Senda la Foyeta

Propuesta de seﬁalizauon para el aparcamiento de calle Senda La Foyeta
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= Red viaria principal
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Propuesta de sefializacion para el aparcamiento de Agora — Parc Central
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Potenciar los aparcamientos disuasorios en el perimetro del nucleo

urbano

m— Red basica
== (tra. y vias interurbanas

== Red viaria principal

[ simnasio-parcconral > @\,
@ [ cimnasio-Parc Contral

A [ simnasio-parcContral @

2

A [ Gimnasio-Parc Central [ ]

« [ Gimnasio-Parc Central @,
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CV3RR
@ < [ cimnasic-parc Central

A [ cimnasto-parc cenra

Propuesta de sefializacion para el aparcamiento de Gimnasio — Parc Central
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Propuesta de sefializacion para el aparcamiento de calle Miguel Servet
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Potenciar los aparcamientos disuasorios en el perimetro del nucleo

urbano

= Red basica

CV-33

== (tra, y vias interurbanas

= Red viaria principal
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Propuesta de sefializacion para el aparcamiento de calle Maria de Déu Olivar - Espartero
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Potenciar los aparcamientos disuasorios en el perimetro del nucleo

urbano

= Red basica

CV-33

& [ Fparers

== (tra. y vias interurbanas

== Red viaria principal

& ¢ espartera >
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@ < [ c espartero

Cv-4064
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Propuesta de sefializacion para el aparcamiento de calle Espartero
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5 " === Red viaria principal
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Propuesta de sefializacion para el aparcamiento de calle San Amador
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Potenciar los aparcamientos disuasorios en el perimetro del nucleo

urbano

== Red basica
== (tra. y vias interurbanas

== Red viaria principal

@ o masicososs oni

)

= Red basica
== (tra. y vias interurbanas

T — == Red viaria principal

@ [ c.radre Foijoo
€ [ ¢ Padre Feijoo.
Lv-auba

@ 1 [ c Padre Feijon

O

@ 1 [ c PadreFeijoo

>

A I ©. Padre Feijoo

| )
Propuesta de sefializacion para el aparcamiento de la calle Padre Feijoo

Nucleo de Torrent Sefializacion vertical:
- Aparc. Calle Ermiteta: 10 lames x 2,5m?/lama
x 520€/m?=12.750€
Mapa AP1
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

AP1 urbano

Fasely?2 Alta

M2,

Ayuntamiento de Torrent

G3, G4, G4a, VP1, VP13, VP2, Al, Ala, A2, A3, A4, A5,

Potenciar los aparcamientos disuasorios en el perimetro del nucleo

- Aparc. Lalle >ant Liuls Beltran: 1L lames X
2,5m?/lama x 520€/m?=14.300€

- Aparc. Calle Cami Reial: 11 lames x
2,5m?/lama x 520€/m?= 14.300€

- Aparc. Calle Segorbe: 12 lames x 2,5m?/lama x
520€/m?=15.300€

- Aparc. Calle Luis de Santangel: 14 lames x
2,5m?/lama x 520€/m?=17.850€

- Aparc. Calle Alzira: 8 lames x 2,5m?/lama x
520€/m?=10.200€

- Aparc. Calle Alberique: 9 lames x 2,5m?/lama
x 520€/m?=11.475€

- Aparc. Calle Cami Albaida: 14 lames x
2,5m?/lama x 520€/m?=17.850€

- Aparc. Calle Senda la Foyeta: 12 lames x
2,5m?/lama x 520€/m?= 15.300€

- Aparc. Agora Parc Central: 9 lames x
2,5m?/lama x 520€/m?=11.475€

- Aparc. Gimnasio Parc Central: 8 lames x
2,5m?/lama x 520€/m?= 10.200€

- Aparc. Calle Miguel Servet: 8 lames x
2,5m?/lama x 520€/m?= 10.200€

- Aparc. Calle M.2 Déu Olivar — S. Amador: 8
lames x 2,5m?/lama x 520€/m?= 10.200€

- Aparc. Calle M.2 Déu Olivar — Espartero: 9
lames x 2,5m?/lama x 520€/m?=11.475€

- Aparc. Calle Espartero: 9 lames x 2,5m?/lama
x 520€/m?=11.475€

- Aparc. Calle San Amador: 9 lames x
2,5m?/lama x 520€/m?=11.475€

- Aparc. Calle MdUsico José Ortiz: 8 lames x
2,5m?/lama x 520€/m?= 10.200€

- Aparc. Calle Padre Feijoo: 8 lames x
2,5m?/lama x 520€/m?= 10.200€

Coste total de la propuesta: 226.225€

Ayuntamiento de Torrent

OA2, OA7

VM5, AP2, AP3, GM2
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Implantar un sistema de Park&Ride en la estacion de metro de Torrent

Aparcamiento Regulacién integral del espacio publico

Fomentar la intermodalidad con el transporte publico.
Racionalizar el uso del vehiculo privado y asegurar un uso adecuado y seguro.

Se propone vincular el aparcamiento de la estacién de Torrent de Metro Valencia al uso del transporte
publico, tal y como recoge la propuesta INTO3 de Fomento y ampliacién de los Parks & Ride del Plan Basico
de Movilidad del Area Metropolitana de Valencia (PMOME).

Tal y como recoge el documento, los Park & Ride (P&R) son un tipo de intercambiadores de periferia
pensados para facilitar el acceso a los modos de transporte publico de las personas que residen en zonas
alejadas de las paradas y estaciones, disuadiendo-los de utilizar el vehiculo privado para realizar el tramo
mas largo de su viaje.

Estos aparcamientos deben ser seguros, accesibles, con informacién y comodidad para el usuario, ademas
de suficiente espacio para aparcar en cualquier momento del dia. El aparcamiento contiguo a la estacion
de Torrent ya se encuentra acondicionado para su uso y solo haria falta cambiar la sefializacidn vertical y
horizontal.

Asi, el estacionamiento solo estara permitido (y sera gratuito) para aquellas personas que sean usuarias
del transporte publico. Como recoge la propuesta del PMOME, se puede buscar una gestién coordinada
entre el acceso y uso del parking (identificacidn) con la tarjeta de transporte Mdbilis.

Finalmente, se establecera una regulacidon horaria equivalente al horario de circulacion de trenes
(habitualmente de 5 a 23h, laborables). Fuera de este abanico horario, el parking podra ser utilizado por
el resto de vehiculos.

Parking+metro en la estacion de Empalme, en Burjassot

Parking de la estacion de Torrent Metro Valencia El aparcamiento ya se encuentra condicionado. A

_ et fsemaen
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

AP2 Implantar un sistema de Park&Ride en la estacion de metro de Torrent

- 2 sefales verticales de informacion
Parking+Metro: 2 x 215€/ut = 430¢€.

- Sefalizacién horizontal con simbologia para
15 plazas: 12,5 m2/plaza son 187,5 m?
187,5 m? x 28€/m? (precio pintura de 2
componentes) = 5.250€

Coste total: 430€ + 5.250€ = 5.680€

Fase 2 Media Ayuntamiento de Torrent, Operador del transporte
publico (FGV) vy Autoridad del Transporte
Metropolitano de Valencia

G2b, G4b, VP3, Al, Ala, A2, A3, A4, A5 OA1, OA2, OA3, OA4, OA6

Operador del transporte publico (FGV) y Autoridad TP5, AP1
del Transporte Metropolitano de Valencia

FEDER

E Mcr. 'J]H'ﬁ"— ST s AJUNTAMENT
Multicriteria Planning = = 55 el — ’RHSI T@RRENT

Una manera de hacer Europa  SOSTENIELE (TEGRADD




Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Incrementar las reservas minimas de aparcamiento fuera de calzada
previstas en el planeamiento urbanistico para compensar el déficit

infraestructural existente

Aparcamiento Regulacién integral del espacio publico

Fomentar la intermodalidad con el transporte publico.
Racionalizar el uso del vehiculo privado y asegurar un uso adecuado y seguro.

Dado el déficit infraestructural de aparcamiento residencial en Torrent, se propone que el planeamiento
urbanistico general incremente la reserva minima de estacionamiento para turismos fuera de calzada en los
nuevos desarrollos urbanisticos.

En este sentido, también se propone revisar las reservas minimas establecidas en cuanto al aparcamiento de
bicicletas fuera de calzada, asi como las reservas minimas de espacios para las operaciones de carga y
descarga y almacenaje para nuevas superficies comerciales.

Torrent

Fase 1 Media Ayuntamiento de Torrent

G3, VP1, VP1a, VP2, Al, Ala, A2, A3, A4, A5 OA7

VM5, AP1, AP4, GM2

Ayuntamiento de Torrent
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Elaborar un estudio sobre la regulacion del estacionamiento en la via
publica

Aparcamiento Regulacién integral del espacio publico

Racionalizar el uso del vehiculo privado y asegurar un uso adecuado y seguro.

El andlisis realizado en la fase de diagndstico, sobre la situacién del aparcamiento en Torrent, sefialaba que
el estacionamiento para residentes en determinadas zonas presenta escasez de oferta. Los indices de
ocupacion superan el 90% en todas las franjas horarias y la rotacién de vehiculos (de 2,1 a 2,4 veh/plaza) pone
de manifiesto que muchos de los vehiculos aparcados estacionan por periodos superiores a las 2 horas.

Ademas, las plazas fijas (con un mismo vehiculo todo el dia) superan el 25% de la oferta, con valores de hasta
el 41,7% en algunas zonas. Estas condiciones repercuten generalmente en el correcto funcionamiento de los
ejes viarios: indisciplina de aparcamiento por falta de oferta (hasta un 50% de los vehiculos que aparcan en
carga y descarga no son vehiculos comerciales); infracciones de circulacién o estacionamiento prohibido en
zonas para peatones o carriles bici.

Es por todo ello que se propone impulsar un estudio de regulacion del estacionamiento en la via publica
gue permita solucionar los principales déficits de aparcamiento en las zonas afectadas. Algunas de las
medidas que ya se implantan en otros municipios son:

- Zonas de Ordenanza Reguladora de Aparcamiento (ORA) de pago: aparcamiento limitado por un
tiempo maximo en funcién de la cantidad abonada.

- Zonas ORA por tiempo limitado: estas zonas tienen un tiempo fijo maximo gratuito (normalmente
entre 30 minutos y 2 horas). Se suelen controlar con disco horario o con el nimero de la matricula.

- Zonade aparcamiento exprés: estacionamientos limitados por un tiempo dijo maximo de 15 minutos
para todo tipo de vehiculos. Se pueden aplicar a zonas con alta concentracidon comercial y delante de
establecimientos como farmacias.

- Zonas exclusivas para Residentes: aparcamientos donde solo pueden aparcar los residentes de la
zona de forma gratuita.

Torrent

Ayuntamiento de Torrent

G3, VP1, VP1a, VP2, Al, Ala, A2, A3, A4, AS OA1, OA2, OA3, OA4, OA6, OA7
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Elaborar un estudio sobre la regulacion del estacionamiento en la via
publica

Ayuntamiento de Torrent AP3
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

3.6 DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS

Linea estratégica Cédigo Accién
DUMA Facilitar la creacién de puntos de entrega de proximidad o de sistemas
de autorecogida de mercancias
Diversificacion de las DUM2 Potenciar una distribucién urbana de mercancias con modos de bajo
operativas de distribucion impacto
Regular la distribucién urbana de mercancias nocturna silenciosa para
DUM3 . . L. ;
reducir la circulacién durante el dia
- Implantar un sistema de control de las plazas de carga y descarga
Seguimiento y control DUM4 P . . - P . gay &
mediante sistemas tecnoldgicos para la mejora del uso de las zonas CyD
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Facilitar la creacion de puntos de entrega de proximidad o de sistemas
de autorecogida de mercancias

Distribucion urbana de mercancias Diversificacidn de las operativas de distribucién

Garantizar una distribucion agil y ordenada de la carga y descarga de mercancias.

El fuerte incremento del e-commerce y la creciente generalizacion de las entregas a domicilio como servicio
de valor afadido (factor de competividad) de muchos establecimientos han contribuido al continuo aumento
de las operaciones B2C (Business to Client), con el consecuente aumento de la distribucién de mercancias y
sus consecuencias mas visibles (trafico, contaminacion, etc.)

Para reducir el impacto que genera el e-commerce, y la distribucién de mercancias a domicilio y al pequefio
y mediano comercio en general, se propone:
- Impulsar la aparicién de puntos de entrega de proximidad o sistemas de recogida de mercancias que
ofrecen flexibilidad al transportista y al consumidor.
- Ubicar puntos de recogida dentro de equipamientos con un horario amplio para garantizar su
seguridad y reducir el vandalismo.
La propuesta consiste en que la administracién facilite a la iniciativa privada la implantacién de sistemas de
autorecogida de mercancias, asesorando sobre posibles ubicaciones y normativa, entre otras.

Estos sistemas son comunes en ciudades com Barcelona (estaciones de transporte publico) y generalizados
en paises como Francia y Alemania.

Punto de entrega de Correos en la estacion de Provenca de los Ferrocarriles de la Generalitat de Catalufia en Barcelona.

Equipamientos de la ciudad donde se pueda impulsar Coste asociado a los operadores interesados.
esta accion Cesion del espacio a las empresas que estén

m

TORR=NT =

o = + « AJUNTAMENT
60 — =S TORRENT

DESArOIOREOOMN rsTraTeGIA DE DESARRDLLD URBAKD
Una manera de hacer Europa SOSTENIBLE INTEGRADD

EMcrit

Multicriteria Planning




Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Facilitar la creacion de puntos de entrega de proximidad o de sistemas

de autorecogida de mercancias

Fasely?2 Media Ayuntamiento de Torrent, operadores logisticos y
comerciantes.

G4, VP2, M1, M2, AM1, AM1a, AM2, AM2a, AM3 OA1, OA2, OA3, OA4, OA6, OA7
Operadores logisticos. DUM2, DUM3, DUM4, GM1

Comerciantes.

FEDER
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Potenciar una distribucion urbana de mercancias con modos de bajo
impacto

Distribucion urbana de mercancias Diversificacidn de las operativas de distribucién

Garantizar una distribucion agil y ordenada de la carga y descarga de mercancias.

El objetivo de la propuesta es promocionar la DUM con modos de bajo impacto, como las furgonetas y
bicicletas eléctricas, carretones, etc., especialmente en espacios pacificados como las zonas 20 del
municipio.

Esta promocién se puede impulsar con instrumentos de discriminacidn positiva:
- Franjas horarias de carga y descarga mas amplias.
- Accesos a lugares restringidos a los vehiculos convencionales.
- Zonas de carga y descarga estratégicas para vehiculos de bajas emisiones.
- Subvenciones a micro plataformas de distribucion

Reparto de mercancias en modos de bajo impacto en Barcelona

Torrent No tiene coste fijo asociado.

substitucién de la sefializacion vertical de punto de
carga y descarga particular (215€ cada unidad)

Fasely?2 Media Ayuntamiento de Torrent
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Potenciar una distribucion urbana de mercancias con modos de bajo
impacto

G1, G1a, G3, VP1, VP13, VP2, M1, M2, AM1, AM1a,
AM2, AM2a, AM3, B1, Bla, B2

Ayuntamiento de Torrent DUM1, DUM3, DUM4

OA1, OA2, OA3, OA4, OA6, OA7
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Regular la distribucion urbana de mercancias nocturna silenciosa para
reducir la circulacion durante el dia

Distribucion urbana de mercancias Diversificacidn de las operativas de distribucién

Garantizar una distribucion agil y ordenada de la carga y descarga de mercancias.

Los envios en hora valle (off hour deliveries, OHD) persiguen diferentes
objetivos basados en el trafico y cuestiones ambientales; también aumentan
la competitividad de las empresas de transporte y reducen conflictos entre
transportistas y otros usuarios en el espacio publico. Estudiar adecuadamente
este concepto puede suponer un paso adelante para promover la
habitabilidad de las ciudades.

Por lo tanto, se propone regular la distribucidon urbana de mercancias en
periodo nocturno. Con esta medida se reduce el nombre de viajes y el nombre
de camiones durante el dia, ya que se podran utilizar vehiculos mas grandes.
Al mismo tiempo, también se agilizan las actividades de carga y descarga ya
que se realizan en horas con poco tréfico, reduciendo asi las emisiones de
gases contaminantes.

Para hacer efectiva esta medida sera necesario modificar la normativa de carga y descarga, para que se
puedan dar permisos de manera controlada para efectuar estas tareas en periodo nocturno.

Torrent No tiene coste asociado.

substituciéon de la seiializacion vertical de punto de
carga y descarga particular (215€ cada unidad)

Fase 1 Alta Ayuntamiento de Torrent

G3, G4, G4a, VP1, AP1a, M1, M2, AM1, AM1a, AM2,

AM2a, AM3 0A2, OA3, 0A4
Ayuntamiento de Torrent. Empresas implicadas. DUM1, DUM2, DUM4
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Implantar un sistema de control de las plazas de carga y descarga
mediante sistemas tecnoldgicos para la mejora del uso de las zonas CyD

Aparcamiento Diversificacidn de las operativas de distribucién

Garantizar una distribucion agil y ordenada de la carga y descarga de mercancias.

Con el objetivo de incrementar la rotacidn y evitar la indisciplina en las reservas de distribucidon urbana de
mercancias, a continuacidn se propone un sistema que permite el control del tiempo de estacionamiento y
facilita la deteccién de un mal uso de los 85 puntos CyD. Ademas, permite el monitoreo de las plazasy obtener
informacion sobre su uso:

= Sistema tecnoldgico via App o SMS: a través de una app para movil, que se pueden descargar los
propietarios de camiones, furgonetas, vehichulos de carga de dos plazas y empresas que gestionan
flotas, los usuarios introducen el cédigo de zona del punto CyD (indicado en la sefial vertical) y el
sistema geolocaliza la plaza ocupada. Al mismo tiempo, se activa la cuenta atras respecto al tiempo
maximo permitido (si no dispone de teléfono inteligente, el transportista puede enviar un sms con el
codigo de estacionamiento). Una vez finaliza la operacidn, el usuario vuelve a entrar en el sistema e
informa de que ha finalizado el estacionamiento.

Aplicacién para smartphone y sefializacién CyD adaptada a la ciudad de Barcelona.

Plazas CyD de Torrent e Sistema tecnoldgico app:

El coste aproximado del desarrollo de la aplicacién

Actualizacidn de les sefiales:
85 plazas a 215€/unidad = 18.275€

Coste total maximo: 28.275€

Fase 1 Alta Ayuntamiento de Torrent
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Implantar un sistema de control de las plazas de carga y descarga
mediante sistemas tecnoldgicos para la mejora del uso de las zonas CyD

G4, VP2, A5, M1, M2 0OA2, OA3, OA4
Ayuntamiento de Torrent VM1, VM3, DUM1, DUM2, DUM3, GM1
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

3.7 GESTION DE LA MOVILIDAD

Linea estratégica Cédigo Accién
Acceso a los polos de
o P GM1 Impulsar el proyecto de rutas escolares seguras
movilidad
Informacion, promocion, GM2 |Incentivar el coche compartido (car-pool)

educaciony

sensibilizacion GM3 Participacion en la Semana Europea de la Movilidad
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Impulsar el proyecto de Rutas Escolares Seguras

Gestion de la movilidad Acceso a los polos de movilidad

Potenciar los desplazamientos a pie, favoreciendo las condiciones para la movilidad de los peatones
destinando mayor superficie al espacio publico, de mayor calidad, accesibilidad y seguridad.

Fomentar el uso de la bicicleta, tanto a nivel urbano como intermunicipal, creando las condiciones
infraestructurales, de gestidn del trafico y de educacién vial necesarias para su utilizacion.

Racionalizar el uso del vehiculo privado y asegurar un uso adecuado y seguro.

Educar, informar y sensibilizar la ciudadania hacia unos valores de movilidad sostenible, saludable y

segura.

La medida, también recogida en el Plan Director Torrent Smart City, propone impulsar un proyecto de
caminos escolares en los centros educativos del nucleo de Torrent. El plan deberia incluir:

- ldentificacidn de los itinerarios correspondientes.

- Detectar puntos no seguros para los alumnos y principales puntos criticos que menglien su
autonomia en recorridos a pie.

- Sefalizar el itinerario.

- Extender estas medidas mas alla del entorno escolar.

- Mejorar las medidas de proteccidn en el itinerario.

- Trabajar la autonomia de los alumnos (participacién de madres y padres, comercios, comunidad
educativa, etc.)

- Campaiias de sensibilizacion.

- Sifuese conveniente, evitar la coincidencia de las horas de carga y descarga de mercancias con las
de entrada y salida de la escuela.

- Apoyo a las AMPAS y escuelas en la implantacion del proyecto.

Un espacio idoneo donde iniciar una prueba piloto podria ser en un conjunto de escuelas que se localizan en
un radio de menos de 500 metros las unas con las otras. En el caso de Torrent, una buena zona seria el
perimetro de las escuelas de la parte alta del municipio: Federico Maicas, Antonio Machado, Miguel
Hernandez, Santa Teresa de Jesus, Santo Tomas de Aquino, Les Terretes, Sant Pascual y IES Marxadella.

3 r
a4 o
i

Tramo de camino escolar en Gijon.
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

GM1 JImpulsar el proyecto de Rutas Escolares Seguras

Entornos de las escuelas de Torrent El precio estimado por centro educativo es de

Numero de escuelas en Torrent: 30

Coste total: 4.000€ x 30 centros = 120.000€

Esta actuacion estd cofinanciada al 50% por el
FEDER de la Union Europea, en el Programa
Operativo Plurirregional de Espaiia del periodo de

programacion 2014-2020
Fasel,2i3 Alta Ayuntamiento de Torrent

G1, Gla, G1b, G2b, TC1, TCla, TC2, VP2, AC1, AC2,
V1, V1a, V1b, V2, V3, B1, B2

Ayuntamiento de Torrent, Diputacion de VM3, DUM1, DUM4
Valencia, Generalitat Valenciana

OA1, OA2, OA3, OA4, OAS5, OA6, OA7
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Incentivar el coche compartido (car-pool)

Gestion de la movilidad Informacion, promocién, educacion y
sensibilizacion

Racionalizar el uso del vehiculo privado y asegurar un uso adecuado y seguro

Con el objetivo de reducir el nimero de vehiculos destinados a los desplazamientos, se incentiva el uso del
coche compartido entre los vecinos de Torrent. Para conseguirlo se propone:
= Creary difundir campanias y promociones.
= |dentificar posibles empresas y zonas generadoras de movilidad que puedan impulsar este servicio y
se muestren como ejemplo al resto. Con actuaciones como:
o Lacreacién de plazas de aparcamiento para vehiculos de alta ocupacion
o Ladefinicién de puntos de recogida de pasajeros
o La utilizacion de espacios de la empresa (virtuales, tablén de anuncios, etc.) para poner en
contacto personas interesadas.

Torrent Los costes de promocidn, contacto y definicion de

las plazas pueden ser asumidos por los diferentes

Fasel,2y3 Media Ayuntamiento de Torrent

G3, G4, G4a, G4b, G5, VP1, VP2, VP3, AM1, AM1a,
AM2, AM2a, AM3

Ayuntamiento de Torrent, Empresas especializadas AP1, AP3
(Car-pool)

OA1, OA2, OA3, OA4, OA6
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

Participacion en la Semana Europea de la Movilidad

Gestion de la movilidad Informacion, promocién, educacion y
sensibilizacion

Educar, informar y sensibilizar la ciudadania hacia unos valores de movilidad sostenible, saludable y
segura.

Torrent participa desde hace afios en la Semana Europea de la Movilidad organizando diferentes actos
repartidos por la ciudad, como el Parking Day y el Dia Mundial Sin Coches.

Concienciar a la opinién publica sobre la necesidad de una nueva movilidad que evite los efectos negativos
del uso inadecuado del vehiculo privado y sensibilizar sobre los impactos ambientales del transporte son
algunos de los objetivos de la realizacidon de campafias a favor de la movilidad sostenible.

Por ello, se propone incorporar una vision mas holistica, que potencie una visidn de la movilidad sostenible
teniendo en cuenta sus externalidades, como el uso del suelo, la contaminacidn acustica, la contaminacién

atmosférica o el consumo energético.
SETMANA DE LA MOBILITAT

Complementariamente, se puede aprovechar la Semana DE TORRENT 2019
Europea de la Movilidad para: DES DEL 16 FINS AL 22 DE SETEMBRE ¢

- VAV
SV NOA oo
[VaVaV 1

- Informar de los conceptos del PMUS y sus actuaciones.

- Difundir todas las actuaciones desarrolladas y sus
resultados.

- Generar debates publicos de temas de interés con la
finalidad de involucrar a la poblacion o las entidades
locales.

- Realizar acciones puntuales de difusién de nuevos
servicios o infraestructuras.

- Amb motiu de la Setmana
Europea de la Mebilitat

ol TorrentBus serd debades

entre els dies

Tria, canvia, combina la teua mokilitat

Torrent Coste técnico y organizativo: 4.000€/afio

Fasel,2y3 Alta Ayuntamiento de Torrent
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accion

GM3 J Participacion en la Semana Europea de la Movilidad

G1, Gla, G1lb, G2, G2a,G2b, AC1, AC2, AM1, AM1a,
AM2, AM2a, AM3.

Ayuntamiento de Torrent
Promotores privados

OA1, OA2, OA3, OA4, OA5, OA6, OA7
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accién

3.8 SINTESIS DEL PROGRAMA DE ACTUACIONES

Tabla 1. Sintesis del programa de actuaciones. Fuente: elaboracion propia

eo de
Desarrollo Regional

o L. F .
Cadigo Actuacion Fase Coste Fase 1 Coste Fase 2 Coste Fase 3 . uent.e > d ’e Observaciones
financiacion
P1 Mejora de la red peatonal prioritaria F;T?’l’ 6.000,00 € 4.000,00 € 3.600,00 € Ayuntamiento
P2 Mejora de la accesibilidad en entornos escolares F;s;e?,l, 20.000,00 € 20.000,00 € 20.000,00 € Ayuntamiento
. S Fase 1, .
B1 Ampliacion de la red de carril bici y ciclocalles. ;Sjg 108.000,00 € 108.000,00 € 108.000,00 € Ayuntamiento
. . . Fase 1, .
B2 Ampliacion de la red de aparcamientos para bicicleta. ;Sjg 19.200,00 € 19.200,00 € 19.200,00 € Ayuntamiento
PEM 1 | Programas estratégicos de movilidad Fase L\ »0.000,00¢€ 20.000,00 € 20.000,00€ | Ayuntamiento,
2y3 Generalitat
, . . Ayuntamiento,
P1 Extender el bus urbano al poligono industrial de Mas del Fase 1, 94.439,90 € 92.439,90 € 277.314,00 € Diputacion,
Jutge 2y3 .
Generalitat
Instar a que se ejecute el Proyecto de servicio publico de Financiado por
TP2 transporte de viajeros por carretera CV-106, Valencia Fase 1 Generalitat la Generalitat
Metropolitana Oeste Valenciana
P3 Mejorar la accesibilidad de las paradas de bus urbano e Fase 1 47.287,50 € 47.287,50 € Ayuntamiento
interurbano y2
TP4 Instar a la mejora de la flota del autobus urbano Fase 1, 600.000,00 € 700.000,00 € 1.000.000,00 € AJu'ntame?r)t,
2y3 Diputacio
Ayuntamiento,
TPS | Fomentar la intermodalidad Fase L1 3031700 € 29.000,00 € 28.000,00 € Diputacion,
2y3 Generalitat,
Operadores
VM1 Ejecutar el proyecto de mejora del cruce de la calle Valencia Fase 1 626.281,02 € Ayuntamiento
con la carretera Mas del Jutge
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Fuen
Codigo Actuacion Fase Coste Fase 1 Coste Fase 2 Coste Fase 3 X ue t'e > d ’e Observaciones
financiacion
Ejecutar el proyecto de regulacion del trafico y mejora de la
VM2 | accesibilidad del cruce de la calle Padre Méndez y la avenida | Fase 1 185.665,00 € Ayuntamiento
Reina Sofia
Mejora de la sefializacidn viaria de codigo en las principales .
VM3 . . Fase 1 1.241,60 € Ayuntamiento
intersecciones de la red urbana
Ayuntamiento, .
, - , o Fase 1, . . Coste asociado
VM4 | Ejecucidn del Plan de Movilidad del Vehiculo Eléctrico Diputacion, !
2y3 ) al PMVE
Generalitat
Ayuntamiento,
VM5 Promover técnicas de conduccion eficiente Fase 1 Generalitat,
RACE, DGT
. . . . Fase 1 .
AP1 Potenciar los aparcamientos disuasorios V2 113.112,50 € 113.112,50 € Ayuntamiento
Operadores,
Autoridad del
Implantar un sistema de Park&Ride en la estacion de metro
AP2 P un st ! ! Fase 2 5.680,00 € Transporte
de Torrent .
Metropolitano
de Valencia
Incrementar las reservas minimas de aparcamiento fuera de
AP3 calzada previstas en el planeamiento urbanistico para Fase 1 Ayuntamiento
compensar el déficit infraestructural existente
APA Elabor?r url1 e'studlo sobre la regulacién del estacionamiento Fase 1 Ayuntamiento
en la via publica
Ayuntamiento,
DUML Facilitar la creacién de puntos de entrega de proximidad o Fase 1 Operadores
de sistemas de autorecogida de mercancias y2 logisticos,
Comerciantes
Potenciar una distribucién urbana de mercancias con modos | Fase 1 .
DUM2 .. Ayuntamiento
de bajo impacto y2
FEDER 2028
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Codigo Actuacion Fase Coste Fase 1 Coste Fase 2 Coste Fase 3 l.=uent'e > d ’e Observaciones
financiacion
Ayuntamiento,
DUM3 | Regular la distribucion urbana de mercancias nocturna Fase 1 Empresas
silenciosa para reducir la circulacién durante el dia interesadas
Implantar un sistema de control de las plazas de carga 'y
DUM4 | descarga mediante sistemas técnolégicos para la mejora del | Fase 1 28.275,00 € Ayuntamiento
uso de las zonas CyD
Fases Coste estimado
GM1 | Impulsar el proyecto de Rutas Escolares Seguras 1,2y 24.000,00 € 24.000,00 € 72.000,00 € Ayuntamiento |3 proyectos
3 anuales
Fases
GM2 | Incentivar el coche compartido (car-pool) 1,2y Ayuntamiento
3
Fases A . Coste anual
GM3 | Participacién en la Semana Europea de la Movilidad 1,2y | 8.000,00¢€ 8.000,00 € 24.000,00 € yuntamiento, | . imado:
Promotores
3 4.000€
Coste por fase 1.931.819,52 € | 1.190.719,90€ | 1.572.114,00 €
Coste total 4.694.653,42 €

El conjunto de las propuestas de actuacidn definidas en el PMUS tienen un presupuesto de 4.694.653,42€, de los cuales el 41,1% se invierten en la primera fase
(0-2 afios), el 25,4% en la segunda fase (3-4 aios) y el 33,5% restante en la tercera fase (5 a 10 afios).
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Plan de movilidad urbana sostenible de Torrent. Documento II: Plan de accién

Figura 2. Presupuesto del PMUS por fase. Fuente: elaboracion propia

Fase 1
1.931.819,52€

Fase 2
1.190.719,90€
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4

INDICADORES DE SEGUIMIENTO

Tabla 2. Tabla de indicadores de seguimiento. Fuente: elaboracion propia

Cobertura del transporte publico

61 Cuota modal de los modos de >(despl.TC + despl. a pie + despl. bici) x 100 65.4% 2
transporte sostenibles (interno) |/ Despl. Internos Totales (laborable) 0
Cuota de desplazamientos . L.
. + . .
Gla intramunicipales a pie y en Despl. a pie + Despl. en bici x 100 / Despl 62,0% A
L Internos Totales (laborable)
bicicleta
Cuota de desplazamientos
. .. Despl. TP x 100 / Despl. Int Total
Glb intramunicipales en transporte espl. en THX / Despl. Internos Totales 3,4% A
- (laborables)
publico
Cuota modal de los modos de
. despl.TC + despl. a pie + despl.bici ) x 100
G2 transporte sostenibles (de 3(desp p . P P ) 22,7% A
. / Despl. de conexion totales
conexion)
Cuota de desplazamientos en Despl. En bicicleta de conexién x 100 /
G2a L . - ) 0,4% A
bicicleta intermunicipal Despl. de conexidn totales
G2b _Cuota de 'tr_ansporte publico Despl."II'P de conexién x 100 / Despl.de 22.3% 7
intermunicipal conexion totales
Numero de deplazamientos en : . L
G3 vehiculo privado en relacion a Nam. Dsspl. Tra{nsporte privado / Poblacién 1,45 N
. de 15 afios y mas
los habitantes
Ga Autocontencién Viajes internos en el municipio x100 / viajes 55,0% 5 2
totales
Distancia de recorrido en los Media de recorrido de los desplazamientos
G4a desplazamientos cuotidianos intenos de las personas residentes en dia 13,9 > A
municipales laborable (min).
Distancia de recorrido en los Media de recorrido de los desplazamientos
G4b desplazamientos cuotidianos interurbanos de las personas residentes en 27 -\
intermunicipales dia laborable (min).
5 - — - —
G5 % de desplazamientos Viajes por mo.tlvo personal / viajes totales 42,9% 5 2
personales (no laborales) (personas residentes)
Mejora de la red peatonal : .
P1 .J o P Numero de pasos corregidos 17 A
prioritaria
Centros
Mejora de la accesibilidad en . . escolares
P2 entornos escolares Espacios pacifficados (200 m de 7
perimetro)
B1 A.m.plla.cmn de la red de carril Km de V|as.c9n adaptacion especifica para el 18 KMS 2
bici y ciclocalles. uso de la bicicleta
B2 Ampliacién de la red de Numero de plazas de aparcamiento para 576 7
aparcamientos para bicicleta. bicicletas
PEM 1 Prog.rémas estratégicos de 2
movilidad

Hab. con parada bus <300m x 100 /Total

Mcrit
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TC1 4,39 A
urbano habitantes 64,3%
TCla Interva!o medio de paso Tiempo de servicio / num. Expediciones dia 13,1 >\
(autobus)
TC2 Adaptacion elsta'uones de Numero est:auones adaptadas a PMR x 100 71.4% 7
transporte publico a PMR /Total estaciones
TC3 Numero de licencias de taxi - > A
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indice de motorizacién

Numero vehiculos turismos / miles de

Places d'aparcament fora de

conduciendo

Numero de plazas de aparcamiento fuera de

VPl (turismos) habitantes 465,76 ~
VPia Indice c_Ie motorizacion Nun_wero vehiculos motocicletas / miles de 62,00 NN
(motocicletas) habitantes
o -~ .
VP2 Saturacion red viaria % de km de la red’b.asma saturada / nimero 13% N
de km de la red basica
¥ desplazamientos en coche /
VP3 Ocupacion media del vehiculo desplazamientos en vehiculo privado 1,68 A

plazas libres

Al . . 0,07 A
calgada calzada / nimero de turismos censados
Places d'aparcament lliure fora Numero de plazas de aparcamiento libre
Ala P fuera de calzada / numero de turismos 0,05 A
de calgada
censados
. Numero de plazas de aparcamiento con
A2 Aparcamiento regulado regulacion y tarificacién x 1.000 / Poblacion 0,00 7
NG |
A3 Plazas reservadas para PMR umero _d_e plazas re_servadas para personas 124 2
con movilidad reducida
Grado de ocupacion de las .,
Ad % ocupacion (HxP) 97,5%

A5

M1

Rotacién de las plazas libres

Porcentaje de vehiculos pesados

indice de rotacién

Porcentaje de vehiculos pesados ponderado
por la IMD de vehiculos pesados

2,30

‘

5,0%

M2

Zonas de carga y descarga

Accidentes con victimas (ambito

Plazas de aparcamiento dedicadas a cargay
descarga

Numero de accidentes con victimas / 1.000

207

urbano

Emisiones de gases del efecto

con victimas totales

Toneladas equivalentes a CO, debido al

AC1 9 N
urbano) veh-km 3,9%
Accidentes con victimas Numero de accidentes con victimas

AC2 (peatones o ciclista), en ambito | peatones o ciclistas / nimero de accidentes 20,5% N

AM1 . 66.913 N
invernadero transporte

AM1a !Em|5|ones de gase:s del efecto Toneladas equllvalentes a C(?z debido al 0,8096
invernadero / Habitante transporte / nimero de habitantes

AM2 Emisiones PM10 / Habitante Kg emisiones PM10 / Total habitantes 0,2042 N

AM2a | Emisiones Nox / Habitante Kg emisiones NOx / Total habitantes 2,6873 N

L Consumo final de energia del conjunto de

Consumo energético del .

AM3 transporte por carretera medios de transporte por carretera N

porte p (toneladas) 22.242
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