Estudio de diagnastico, analisis inicial y
viabilidad de aquellas zonas que sean

susceptibles de establecimiento de
/ona de Bajas Emisiones

para el municipio de Torrent

Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia - Financiado por la
Union Europea — NextGenerationEU

o
- Financiado por pikit AGENDA 5‘.‘.-_-5
la Unién Europea T Transomacién  URBANA '
NexGeneralionEU W el T RREHTﬂ féﬁﬁ?ﬂ{

=
=
B
=
iz
=
£
2
£
5
Z
=
|




i E—
Financiado por Plan de AGENDA ..
.z Recuperacién, &2
la Unién Europea u [onermacién URBANA AJUNTAMENT
NextGeneralioneU ik e T??",QRR[“T

TORRENT

1. INTRODUCCION 8
2. ANTECEDENTES 11
2.3.1. Encuesta de movilidad en Torrent (2021) 13
2.3.2. Plan de accion para el Clima y la Energia Sostenible (PACES) de torrent (2020) 15
2.3.3.  Agenda Urbana de Torrent (2020) 15
2.34. Plan de Movilidad urbana Sostenible de Torrent (2019) 16

2.3.5. Medidas de calidad del aire e implementacion de un plan de monitorizacion continuado de la calidad

E del aire en el entorno del nacleo urbano del municipio de torrent (2019) 19
E 2.3.6.  Actualizacion del plan de mejora de la calidad del aire de la aglomeracion es1016: 'Horta y area
E metropolitana (2019) 20
E 2.3.7. Plan Acustico Municipal del municipio de Torrent (2019) 21
ﬁ 2.38. Estrategia de Desarrollo Urbano Sostenible Integrada de Torrent 2015-2025 (EDUSI) 21
éﬁ& 2.3.9. Plan de Accion de Energia Sostenible (PAES) del municipio de Torrent (2014) 22
% 3. DIAGNOSTICO GENERAL 24
ﬁ 3.2.1. Poblacion 29
% 3.2.2. Economia y Empleo 32
- 3.2.3. Motorizacion 33
3.3.1.  Tamario de la muestra y factores de expansion 36
3.3.2 Caracterizacion de la movilidad de residentes 39
34.1.  Vias principales 57
34.2. Estacionamiento 58
3.4.3.  Zonas de Cargay Descarga 60
35.1.  Autobus y Metro 61
3.5.2.  Bicicleta 65

Firmado por :JOSEP ENRIC GARCIA ALEMANY

Fecha firma :16/08/2022 23:57:48




i AR |l

y E—1
Financiado por Plan de AGENDA 3
la Unién Europea 4 Transormacién  URBANA AJUNTAMENT

NexlGeneralionEU FHigalisnces T< *RRENT TORRENT

3.6.1. Contaminacion atmosférica 68
3.6.2. Contaminacion acustica 74
3.6.3. Emisiones y consumo energético 80
4. ZBEENTORRENT 84
41.1. Principales datos extraidos del diagnéstico 84
41.2. Propuesta de Zonas de Bajas Emisiones en Torrent 87
413. Caracteristicas ZBE 92
4.21. Catalogo de medidas 97
4.2.2. Seguimiento del funcionamiento de las ZBE 105

llustracion 1. Reparto modal en la ciudad de Torrent segun tipo de desplazamiento interno y de conexion.

FUBNTE PIMIUS TOITENT. ..ottt 8
llustracion 2. Reparto modal en la ciudad de Torrent segun tipo de desplazamiento. Fuente PMUS Torrent...9
llustracion 3. Reparto modal entre modos sostenibles y no sostenibles. Fuente PMUS Torrent..........ccovee..... 9
llustracion 4. Ubicacion de Torrent y los municipios cercanos al MuniCipio ......ocveveveeereversessreeesssseeesesnnes 24
lustracion 5. TErmino MuNICIPal A8 TOITEN ......cuovueveiceeieeeetsete ettt 25
llustracion 6. Zonificacion de Torrent propuesta para el estudio en funcion del PMoMe...........cccvvcvevncnncee. 25
llustracion 7. Distritos y secciones censales del MUNICIPIO c...vvecveeeieicvereieieeie et 26
[lustracion 8. Zonificacion Y SECCIONES CENSAIBS ......vuvurerruiererrirrieireieeseie ettt eneeees 27
llustracion 9. Zonificacion externa del MUNICIPIO ....c.v.cvevcveiceeecreice ettt 28
lustracion 10. Habitantes por zona de ESIUAIO .......ceveevrireeicieceee e 30
lustracion 11. Densidad de poblacion por zona de SIUAIO .......cevcueieirieeeiceceee e 30
llustracion 12. Evolucion de la poblacion. Elaboracion propia segun el IVE. ... 31
llustracion 13. Evolucion de la tasa de desempleo. Fuente: Portal estadistico ARGOS. ........c.coevevevvecveveinnee. 33
llustracion 14. Evolucion del porcentaje de vehiculos por tipo. Elaboracion propia.........ccccevvevncnnineneee. 33
lustracion 15. Evolucion de turismos en el municipio de Torrent. Datos del IVE ......c.coeerirvcnncrcee. 34

llustracion 16. Vehiculos aproximados por zonas de estudio segun la tasa de motorizacion media en 2021 35

[lustracion 17. Porcentaje de miembros Por familia.........ccoceeeernineresssee e sneens 36




i AR |l

AGENDA 5]
URBANA AJUNTAMENT

Financiado por
la Unién Europea
NextGeneralioneU

T<_ *RRENT TORRENT
llustracion 18. Distribucion de la poblacion de la muestra y real segun Sex0 y €dad .......ccoovvveerreceerrinnee 38
Ilustracion 19. Reparto modal de los viajes totales de Torrent segun el PMOME..........ocoeinininiineniininns 40

llustracion 20. Reparto modal segun los datos extraidos del PMoMe del érea metropolitana de Valencia, Torrent

Y VBIBNCIA oot R ettt R ettt s s 41
Ilustracion 21. Reparto modal de los viajes totales segun edad de TOIMENt.........oeereeriereeereerceneeeseseereeens 42
llustracion 22. Reparto modal de los vehiculos no motorizados (pie y bicicleta) por zonas de estudio.......... 43

Ilustracion 23. Reparto modal de la motorizacion publica (autobus, taxi-VTC, Cercanias RENFE, Metro y tranvia)
POT ZONAS A8 BSTUAIO «...vvveieiecteteecct ettt st b et b bbb naee 43

llustracion 24. Reparto modal de la motorizacion privada (coche, moto y furgoneta/autobus) por zonas de

] 10 TP 44
llustracion 25. Viajes generados en cada zona de estudio de TOMENt......covveeeveveceererecee e 47
llustracion 26. Caracter atractor por zonas de ESTUAIO ........ccvevvcueveieiccre e 48
llustracion 27. Viajes internos y externos del MUNICIPIO.....cccvrcererriereeeseeseee st snnes 53
[lustracion 28. Actividad de 10S BNCUESTAADS ......cevvemrirreeireirireieiresieee ettt 53
lustracion 29. Motivos en 10S deSPlazamientOS.......cceeveerieerieiriee ettt 54
llustracion 30. Motivos de viaje por modo de tranSPOME........ccvcveeeieeeeeeceee e 55
Ilustracion 31. Comparativa del tiempo de viaje entre el modo a pie y el coche en los viajes internos.......... 56
llustracion 32. Cantidad de viajes y tiempos medios de viaje SegUn MO0, .......ceveververerrererrcreiiereere e, 56
llustracion 33. Horas de realizaCion de 10S VIdJES......ceriiceiriieieiesiesete sttt nses 57
lustracion 34. Sistema viario principal del MUNICIPIO.......ccveveieerieeeiree et 57
llustracion 35. Aforos e intensidades en las vias internas y externas proximas al municipio...........ce.ccvenee. 58
Ilustracion 36. Distribucion de eStaCionaAMIBNTO. .........cu et 59
lustracion 37. Tipo de estacionamiento por zona de EStUAIO .....c.vecveveevrieeeicieieeee ettt 59
llustracion 38. Plazas de estacionamiento para PMR ..........ccuiiicocicce e e 60
[lustracion 39. Z0nas A€ CArga y UESCAMGA ... reureurerrrereereereeeeseeseeeessseeseeseesessssesseseesss st sse s essessesesssessesas 61
llustracion 40. Transporte publico en el municipio (AutoDUS Y MELr0)......c.cvcvevcveicrecereeeeece e, 62
llustracion 41. Lineas de autobds por zonas de ESIUAIO .......c.cvvcveveieicieieeecee e 63
Ilustracion 42. Evolucion de usos de TorrentBus de 2014 @ 2015 ... 64
llustracion 43. Motivos de los encuestados para no usar el transporte pUBlCO .......c.eveeeerererrerereircerceeee. 64
llustracion 44. Red ciclista y estaciones de bicicleta publica TOMentBiCH.........covveereeririceeceeee e 65
llustracion 45. Motivos de los encuestados para no usar 1a DICICIEta .........ccovveveervieirecee e 68
llustracion 46. Ubicacion de las estaciones de medicion de la calidad del aire y particulas..........c.ccceveennee. /70
Ilustracion 47. Promedio de particulas PM,s (ug/m?) detectadas del abril de 2021 hasta marzo de 2022......70

Firmado por :JOSEP ENRIC GARCIA ALEMANY

Fecha firma :16/08/2022 23:57:48




i AR |l

E—1

Financlado por —_— AGENDA .
la Unién Europea 4 E‘;‘;‘;;::f;‘iﬁén URBANA AJUNTAMENT

NextGeneralioneU ki ] T?-f,eRRENT TORRENT
llustracion 48. Promedio de particulas PMy (ug/m?) detectadas del abril de 2021 hasta marzo de 2022 ......71
Ilustracion 49. Ubicacion de las estaciones de deteCCion U8 gaSES........cuereerereeeereererreeieireiseiseseeeeseeseeeens "
llustracion 50. Promedio de NO- (ug/m3) detectado del abril de 2021 hasta marzo de 2022 ..........cccun..... 72
Ilustracion 51. Promedio de 03 (ug/m3) detectado del abril de 2021 hasta marzo de 2022. ........ccccoeevveeeee. 73
lustracion 52. Promedio de SO2 (ug/m3) detectado del abril de 2021 hasta marzo de 2022........................ 74
llustracion 53. Mapa niveles sonoros Ldia 2018. Fuente: Actualizacion del Plan Acustico Municipal de Torrent
.......................................................................................................................................................................... 75
llustracion 54. Mapa niveles sonoros Lnoche 2019. Fuente: Actualizacion del Plan Acustico Municipal de
] 1 PP PTPTT R 75
llustracion 55. Mapa niveles sonoros Ldia 2018, detalle centro. Fuente: Actualizacion del Plan Acustico
MUNICIPAL DB TOITENE ...ttt 76
llustracion 56. Mapa niveles sonoros Lnoche 2019, detalle centro. Fuente: Actualizacion del Plan Acustico
MUNICIPAL AB TOITEN ...ttt b s s e 76
llustracion 57. Mapa de conflictos de la zona centro del municipio en periodo diurno. Fuente: PAM de Torrent
.......................................................................................................................................................................... 7
llustracion 58. Mapa de conflictos de la zona centro del municipio en periodo nocturno. Fuente: PAM de
] 1TSS a4
llustracion 59. Estaciones de captacion de TUI0 ....ceveeeevecerieericieieie ettt 78
llustracion 60. Promedio del indice acustico L50 detectado del abril de 2021 hasta marzo de 2022............. 79
llustracion 61. Promedio L50 en marzo de 2022 segun estacion de mediCion ........cccvveeevevereesseceeisesnnnns 80
Ilustracion 62. Lineas de autobus urbano e interurbano de Torrent SEgUN ZONAS ......c.vevveeerreeerierereereereeneeens 81
llustracion 63. Porcentaje de CO2 segUn el total de 1aS ZONAS ........cc.cveveveveicreiccieccceeee e, 83
llustracion 64. Porcentaje de uso de modos no motorizados (verde), motorizados privados (rojo) y motorizados
PUDIICOS (BZUI) BN 1S ZONAS ...t 85
llustracion 65. Mapa de ruido (izquierda) y de conflictos (derecha) de la zona centro del municipio en periodo
Aiurn0. FUENTE: PAM 8 TOITENE. ..ottt ettt 87
llustracion 66. Tipos de ZBE segun el documento Directrices para la creacion de zonas de bajas emisiones
(ZBE) e bbbt 88
llustracion 67. Zonas de bajas emisiones (ZBE) propuestas para TOrrent..........ccevevevvcveevcveivcreeereiecreeevee, 89
llustracion 68. Algunas de las actuaciones ejecutadas y en ejecucion de la ZBE1 propuesta.........ccccceuveneeee. 91
llustracion 69. Ubicacion aproximada de las camaras a implantar en el municipio .......ccccoevveeerneceninnnnes 91
llustracion 70. Ejemplo de sefializacion vertical del Area Metropolitana de Barcelona (AMB)...............ccco.... 93
llustracion 71. Sefializacion horizontal mediante pintura de la ZBE de Madrid........ccccoeevvereereeieeiicieierenene, 93
llustracion 72. Ejemplo del proceso de control de aCCesS0S CON CAMAIA .......cvvveeeeecveveererereeeesere e 97

[lustracion 73. Jerarquizacion viaria del municipio de Torrent. Fuente PMUS. ..o 98




i AR |l

E—1

Financlado por —_— AGENDA .
la Unién Europea 4 E‘;‘;‘;;::f;‘ilzn URBANA AJUNTAMENT

NextGeneralioneU ki ] T?-f,eRRENT TORRENT
llustracion 74. Propuesta de ejes vertebradores del trafico rodado en el municipio ........ccevveeeveverevencvennene. 99
llustracion 75. Aparcamientos diSUASOrOS PrOPUESTOS .....ceeureereeeeeeerieerseeessssissssessssessseesssesssseessssesssesssseenes 100

llustracion 76. Propuesta de creacion de una red peatonal principal y mejoras en pasos peatonales identificada

EN €l PMUS. FUBNEE: PMUS ...ttt 101
Ilustracion 77. Rutas escolares en Torrent. Fuente: PMUS ..., 102
llustracion 78. Red de carriles bici y ciclocalles propuesta en el PMUS. Fuente: PMUS. ... 103
llustracion 79. Red de aparcamientos para bicicletas propuesta en el PMUS. Fuente: PMUS...................... 103
Ilustracion 80. Propuesta de extension de TorrentBus al Poligono Industrial Mas del Jutge........cc.cccveenee. 104

Tabla 1. Objetivos legislativos de calidad del aire para la proteccion de la salud por contaminante. Fuente:
Directrices para 1a Creacion de ZBE ... 13

Tabla 2. Objetivos de una ZBE. Fuente Directrices para la creacion de zonas de bajas emisiones (ZBE).......13

Tabla 3. “;Cual es la razon por la que no utiliza el servicio de autobus urbano Torrentbus?. Fuente: Encuesta

MOVIlIdAd TOMENT (20271) ...ttt 14
Tabla 4. “;Circular en bicicleta por la ciudad de Torrent ofrece seguridad para el ciclista?. Fuente: Encuesta
MOoVilidad TOMTENT (2027)....ceeeieceeeeeeeeteee ettt sttt bbb 14
Tabla 5. “;Como valora las condiciones de uso de la bicicleta en cuanto al trafico?. Fuente: Encuesta Movilidad
TOMENE (20271) vttt bbbt bbbttt b st s b s b s s s e 15
Tabla 6. “;Cuales son las actuaciones que deberian realizarse en Torrent para mejorar las condiciones de
seguridad y comodidad de los ciclistas?. Fuente: Encuesta Movilidad Torrent (2021) .....c.cocvvveereveveicrsinnes 15
Tabla 7. Programa de actuaciones del PMUS 2019. Fuente: Elaboracion propia a partir del PMUS .............. 18
Tabla 8. “Emisiones debidas al trafico en Torrent y comparacion con el inventario nacional para el afio 2014.
FUBNEE: 2.3.0 ettt st a ettt s et n st et s bt en bt s e 20
Tabla 9. Comparativa de la evolucion de la poblacion en los municipios de la 'Horta Oest Elaboracion propia
SBOUN Bl IVE s 31
Tabla 10. Estructura de la poblacion de los municipios de 'Horta Oest entre 1996 y 2021. Elaboracion propia
SEUUN Bl IVE ...ttt st bbb bbbt bbbt b ettt 32
Tabla 11. Afiliaciones a la Seguridad Social por sector de actividad en I'Horta Oest. Elaboracion propia segun
Bl IV E . Rt 32
Tabla 12. Turismos eléctricos y totales del municipio de Torrent. Elaboracion propia segun datos del IVE...35
Tabla 13. Porcentaje de cobertura de la zona de transporte segun la muestra y el Universo .........cccoceveeeenee. 37
Tabla 14. Coeficientes de expansion SEgUN 12 80 Y €] SEX0 ... 39
Tabla 15. Caracterizacion de 1a MOVIlIAAA .........c.veieieieirisieee et 39

Firmado por :JOSEP ENRIC GARCIA ALEMANY

Fecha firma :16/08/2022 23:57:48




i AR |l

E—1

Financlado por —_— AGENDA .
la Unién Europea 4 E‘;‘;‘;;::f;‘iﬁén URBANA AJUNTAMENT

NexlGeneralionEU Hedlignci T< *RRENT TORRENT

Tabla 16. Reparto modal de Torrent segun los viajes totales. Elaboracion propia segun datos del PMoMe ..40

Tabla 17. Comparativa del reparto modal de Torrent y el area metropolitana de Valencia. Elaboracion propia

SEQUN AALOS AEI PMOME ...t 41
Tabla 18. Matriz de desplazamientos origen-destino de [0S eNCUBStAdOS .....cvvveeverrirreceeriiece e 46
Tabla 19. Distribucion de VIgjeS gENEIA0S. ......cwurrrerircireieee sttt 47
Tabla 20. Viajes generados por zona de reSIAENCIA ......ov.vveveerieeeieirieeee ettt 49
Tabla 21. Distribucion de viajes iNtermn0oS 8N TOMENT........corrirecr s 49
Tabla 22. Viajes atraidos en cada zona de transporte segun los principales motivos. Queda excluido el motivo
VUBITA @ CASA”. ettt 50
Tabla 23. Distribucion de viajes en coche en [a zona urbana de TOMENt........coccvererereesereeeseeseees 50
Tabla 24. Viajes por residente segln cada zona de SUTIO ....ccvevevceereieereceeeseee e 51
Tabla 25. Distribucion de viajes externos 8N TOMENT ..ot 51
Tabla 14. Viajes motorizados de residentes hacia €l BXIEIION.......vveereieeeeerieeie e 52
Tabla 15. Viajes desde el exterior @l MUNICIPIO ......cvcvveeereiieeeieiseese ettt 52
Tabla 28. Distribucion de los viajes totales entre la zona interna y externa del MuNICipio ........covveevvveevrreennne. 52
Tabla 29. Motivos de 10S viajeS Yy M0Od0 e traNSPOME......c.veeverrviereeisicteie et 54
Tabla 30. Viajes segun el tiempo y el modo de tranSPOME .......c.cuevreeirrieeesee e 55
Tabla 31. Lineas de transporte que discurren por cada zona de eStUIO.......cccveveveveecvereeeee e 63
Tabla 32. Reparto modal de la motorizacion publica por zonas de eStUIO ......cevevevveerereeeeeee e 63
Tabla 33. Reparto modal de los modos no motorizados por zonas de eStUIO ........ceveeevrreeereeeereieisie s 65
Tabla 34. Usos de TorrentBici €N [0S UIIMOS M0S ......cuvuieierimeeiicirineeie e 66
Tabla 35. Usos en las estaciones de TorrentBici en el afio 2020..........ceeerierrcinincnneesesseeeeenees 6/
Tabla 36. Factores de emision extraidos de las tablas del documento de [a EEA.......ccoeiviniicici 80
Tabla 37. Factores de emision del CO2 segun el documento del MITECO .......c.cocveeeveecivcceeccceeee e 81
Tabla 38. Expediciones diarias por cada linea de aUtODUS .......c.cvvecueveveicecee e 81
Tabla 39. Kildbmetros de autobus por cada una de 1as zonas de eStUdio .........ccevevevevecveceeeceeeeee e 82
Tabla 40. Emisiones tedricas en un afio de contaminantes debidas al transporte por zona de estudio .......... 83

Tabla 41. Bandas de concentraciones de contaminantes. Fuente: Directiva de Calidad del Aire de la UE:...107

Tabla 42. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas urbanizadas existentes. Fuente: documento
DUFBCIIICES ...ttt st bbbt n bt s s n st s 109



file:///C:/Users/jegal/Dropbox/ZBE%20Torrent/PARA%20REVISAR%20Estudio%20viabilidad%20de%20zonas%20susceptibles%20de%20establecimiento%20de%20ZBE%20en%20Torrent.docx%23_Toc110531934

Financiado por Pl AGENDA '@
la Unién Europea 4 Transiomacén  URBANA AJUNTAMENT
NexlGeneralionEU ¥heallgncs T< *RRENT ORRENT

a INTRODUCCION

Segun datos procedentes del Plan de Movilidad Metropolitano de Valéncia del afio 2018, los desplazamientos
en la ciudad de Torrent se producen mayoritariamente a pie, representan el 61% de los desplazamientos
internos en la ciudad y este es un fantastico indicador de la predisposicion de la ciudadania a moverse de
forma sostenible. Ahora bien, siguiendo con los desplazamientos internos, tan sélo un 3,4 % de ellos se realiza
en transporte publico, y en bicicleta, la cuota cae hasta el 1,1 %, dejando por tanto una cuota de
desplazamientos en vehiculo privado de practicamente el 34%.

En cuanto a los desplazamientos de conexion, el modo predominante es el vehiculo privado, con una cuota
modal del 67%, mientras que el transporte publico (principalmente el metro y el autobus) representa un 23%
de los desplazamientos.

Internos Conexion

04% 3,6%

1,1% 083
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= Oiros

i AR |l

llustracion 1. Reparto modal en la ciudad de Torrent segun tipo de desplazamiento interno y de conexion. Fuente PMUS Torrent

En conjunto, la proporcion de desplazamientos sostenibles en Torrent es del 54,2%, superior a la de los no
sostenibles, que representan el 45,8%. La distribucion segiin modos se puede ver en |a siguiente imagen:
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llustracion 2. Reparto modal en la ciudad de Torrent segln tipo de desplazamiento. Fuente PMUS Torrent

A pesar de tener una mayor proporcionalidad de movilidad sostenible, esta se encuentra por debajo del
promedio del area metropolitana de Valencia, donde los desplazamientos sostenibles son del 58,1%.

0% 1% 20% 3% 40% SO0W &0k 7

Tarrend :
45.8%
Area e lopoliland valendia E

" |
® M odos soslEnibles . W Moy nio sosten bles [

llustracion 3. Reparto modal entre modos sostenibles y no sostenibles. Fuente PMUS Torrent

La ciudad de Torrent continia contando en consecuencia con un modelo de movilidad con una elevada
presencia del automovil, siendo este el responsable principal de la generacion de emisiones de Gases de
Efecto Invernadero, de particulas en suspension y de oxidos de nitrégeno y también de la mayor parte de la
contaminacion acustica.

Por otra parte, esta elevada presencia de movilidad en automavil empeora el confort y percepcion de seguridad
de peatones y ciclistas, produciendo una multiplicacion de las posibilidades de accidentes de circulacion.
Ademas, el modelo basado en el vehiculo privado implica una elevadisima ocupacion del espacio publico
urbano, limitando en consecuencia las posibilidades de uso y disfrute de las calles de la ciudad, especialmente
para las nifias y nifios y otros colectivos vulnerables.

Todas estas razones son las que han motivado al Ayuntamiento de Torrent a optar por analizar la viabilidad
para la implantacion de Zonas de Bajas Emisiones en la ciudad, para poder virar de forma decidida hacia una
movilidad mas sostenibles.

En los proximos capitulos vamos a realizar un concienzudo diagndstico de la ciudad, en la que realizaremos
su caracterizacion territorial, a nivel de poblacion, economia y empleo y motorizacion, analizaremos la
movilidad de los residentes de la ciudad asi como el trafico, la circulacion y el estacionamiento, estudiaremos

NRIC GARCIA ALEMANY
2 23:57:48
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el transporte publico urbano e interurbano presente en la ciudad y realizaremos un amplio diagnostico
ambiental a partir del estudio de la contaminacion atmosférica, el consumo energético y la contaminacion
acustica.

El analisis de este diagndstico nos conducira a una serie de conclusiones que nos permitiran evaluar, de forma
empirica, las zonas de la ciudad que son mas susceptibles de implementar Zonas de Bajas Emisiones (ZBE) y
sobre estas estudiaremos las condiciones que deben cumplir, a nivel de sefializacion, restricciones y
mecanismos de seguimiento y sancion.

Finalmente, aportaremos para cada una de estas zonas un catadlogo de medidas para favorecer el trasvase
modal desde el vehiculo privado a los modos sostenibles y plantearemos una serie de indicadores para realizar
un seguimiento tras la implantacion de las ZBE planteadas.
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s ANTECEDENTES

La Ley de Cambio Climatico y Transicion Energética (Articulo 14.3.a), establece que los municipios espafioles
de mas de 50.000 habitantes, los territorios insulares y los municipios de mas de 20.000 habitantes, cuando
se superen los valores limite de los contaminantes regulados en Real Decreto 102/2011, de 28 de enero,
relativo a la mejora de la calidad del aire, deberan adoptar, antes de 2023, planes de movilidad urbana
sostenible que introduzcan medidas de mitigacion, que permitan reducir las emisiones derivadas de la
movilidad incluyendo, entre otras, el establecimiento de zonas de bajas emisiones. Estos requerimientos
también vienen recogidos en la Declaracion de Emergencia Climatica (linea prioritaria n® 17), el Plan Nacional
Integrado de Energia y Clima 2021-2030 (apartado 3.2 - medida 2.1) y el Programa Nacional de Control de la
Contaminacion Atmosférica (medida T.1.2).

En el ambito de la calidad del aire, la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la
atmosfera tiene por objeto establecer las bases en materia de prevencion, vigilancia y reduccion de la
contaminacion atmosférica con el fin de evitar y, cuando esto no sea posible, aminorar los dafios que de ésta
puedan derivarse para las personas, el medio ambiente y demas bienes de cualquier naturaleza. De esta forma,
el articulo 16.4 de dicha ley, establece que “(...) las entidades locales, con el objeto de conseguir los objetivos
de esta Ley, podran adoptar medidas de restriccion total o parcial del trafico, que pueden incluir restricciones
a los vehiculos mas contaminantes, a algunas matriculas, a algunas horas o zonas, entre otros”.

Por otra parte, el articulo 25 del Real Decreto 102/2011 establece que los planes de accion a corto plazo
“podran, en determinados casos, establecer medidas eficaces para controlar y, si es necesario, reducir o
suspender actividades que contribuyan de forma significativa a aumentar el riesgo de superacion de los valores
limite o los valores objetivo o umbrales de alerta respectivos. Esos planes de accion podran incluir medidas
relativas al trafico de vehiculos de motor, a aeronaves en ciclo de aterrizaje y despegue, a obras de
construccion, a buques amarrados v al funcionamiento de instalaciones industriales o el uso de productos y a
la calefaccion doméstica. En el marco de esos planes, también podran preverse acciones especificas destinadas
a proteger a los sectores vulnerables de la poblacion, incluidos los nifios.”

Finalmente, en el ambito de la regulacion del tréfico, el articulo 7.g del Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30
de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley sobre Tréfico, Circulacion de Vehiculos a Motor
y Seguridad Vial, otorga a los municipios la competencia de restringir la circulacion a determinados vehiculos
en vias urbanas por motivos medioambientales y el articulo 18, de acordar por los mismos motivos la
prohibicion total o parcial de acceso a partes de la via, bien con caracter general o para determinados vehiculos,
asi como el cierre de determinadas vias, lo cual esta alineado con los Planes de Seguridad Vial de los entes
publicos responsables de la gestion del trafico, en los que se contemplan tanto restricciones a la circulacion
como limitaciones de velocidad.
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El objetivo principal de las ZBE es el de mejorar la calidad del aire. La normativa europea sobre calidad del
aire en vigor, viene representada por la Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21
de mayo de 2008, relativa a la calidad del aire ambiente y a una atmdsfera mas limpia en Europa y la Directiva
2004/107/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de diciembre de 2004, relativa al arsénico, el
cadmio, el mercurio, el niquel y los hidrocarburos aromaticos policiclicos en el aire ambiente, donde se
establecen unos objetivos de calidad del aire para la proteccion de la salud humana y el medio ambiente en
su conjunto.

La normativa estatal sobre calidad del aire en vigor comprende la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad
del aire y proteccion de la atmosfera que actualiza la base legal para los desarrollos relacionados con la
evaluacion y la gestion de la calidad del aire en Esparia y tiene como fin Gltimo alcanzar unos niveles optimos
de calidad del aire para evitar, prevenir o reducir riesgos o efectos negativos sobre la salud humana, el medio
ambiente y demas bienes de cualquier naturaleza. Ademas, mediante el Real Decreto 102/2011, de 28 de
enero, relativo a la mejora de la calidad del aire se transpone al ordenamiento juridico espafiol el contenido
de la Directiva 2008/50/CE, de 21 de mayo de 2008 y la Directiva 2004/107/CE, de 15 de diciembre de 2004.

Los objetivos legislados por contaminante para la proteccion de la salud se recogen en la Tabla 1 con la fecha
de cumplimiento que marcan las Directivas de calidad de aire ambiente.

Walor limite [VL)/ Mirmero de Fecha
Contaminante ‘falor objetio (WVO)/ Concentracion Perioda promedio SUpEraciones Brmesti
Umbral de slerta M aximas/afio ikt b
Valor limite horario (WVLH) 350 wefm? 1 hora 24 horas/afo
Valor limite diario VLD 125 ugfm? 24 horas 3 diasfanc
50, 3 horas conssoutivas 2005
: B 37ES MEOresermaim
Umbral de alerta SO0 wpiim? e 100 km o zona o
aslomaracion enbers
Valor limite horaro (WVLH) 200 ufm? | hora 18 horas'ang
Valor fimise anual (WLA) 40 /e | afo
NO, 3 horas consecutivas =mo
X3 e . 2N 4res representativa
Umbrzl de alerts 400 ugfm ge TI0 kmo zonao
aglomeracion entera
Walor limite digria (o™ 50 pgfm 24 horas 35 digsfano
PM10 S = 2005
Walor limite araal (VLAY A0 i 1 .ano
P25 Walor limite anwal [VLA) 5 ey 1 250 2M5
Pk Valor fimite anwal (LA} 0.5 pein 1 am0 2005
Maximio en 24 horas
Co Walor limite (VL] T gl e las medidas mowiles 2005
oetohorarias
CH, Valor limite anual (VLA 5 i | 2 2070
T s 75 diasiano (en
Valor obistiva (VOH 120 wgfire é‘::;s'“'f' E""I E;hﬂrﬁ.a ;u;ﬁ;\?mduc He 200
— - = - cctohorarias -
I]J Oibjetren 3 lango plazs (OLP) 120 ey Mo definida
Limbral de infiormadion T80 wefm? | hora 2mMa
Limbezl de alersa 28 iy 1 hora'® 2010
A5 Valor obistve VO & ngim? 1 ahn 2013
cd Valor obfetive WO 5 ngfm? | & 23
M Valorabjetivo VO 0 ngfm’ | & 2M3
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Tabla 1. Objetivos legislativos de calidad del aire para la proteccion de la salud por contaminante. Fuente: Directrices para la creacion de ZBE

2.2. DEFINICION Y OBJETIVOS DE UNA ZBE

De acuerdo con el articulo 14.3 de la Ley de Cambio Climatico y Transicion Energética, “se entiende por zona
ade baja emision el ambito delimitado por una Administracion publica, en ejercicio de sus competencias, dentro
de su territorio, de cardcter continuo, y en el que se aplican restricciones de acceso, circulacion y
estacionamiento de vehiculos para mejorar la calidad del aire y mitigar las emisiones de gases de éefecto
invernadero, conforme a la clasificacion ae los vehiculos por su nivel de emisiones de acuerdo con lo
establecido en el Reglamento General de Vehiculos vigente'.

Se trata por tanto de realizar cambios en el uso del viario publico que permitan un cambio de modelo de
movilidad con el objetivo de potenciar el incremento en el uso de modos sostenibles.

Los objetivos de una ZBE segun el documento de Directrices para la creacion de zonas de bajas emisiones
(ZBE) del Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico se muestran la siguiente tabla:

< La mejora de la calidad del aire y la salud de la ciudadania.

Reduciendo las emisiones de contaminantes amosféricos, asi como el
ruide generado por los vehiculos, con vistas a alcanzar las recomenda-
ciones de la OMS y cumpliendo los limites establecidos por la normativa
europea.

=% La contribucién a la mitigacion del cambio climéatico,

Reduciendo las emisiones de gases de efecto invernadero, de modo
coherente con los objetivos establecidos en el PNIEC,

-+ El cambio modal hacia modos de transporte mas sostenibles,

Promocidn, pudiendo establecer objetivos minimos cuantificables, de la
movilidad activa y recuperacion de espacio pablico.

= El impulso de la eficiencia energética en el uso de los medios de
transporte.

De manera demostrable y cuantificable, contribuyendo, entre otros, a la
elecrrificacion del mismo.

Tabla 2. Objetivos de una ZBE. Fuente Directrices para la creacion de zonas de bajas emisiones (ZBE)

2.3. PLANIFICACION ESTRATEGICA Y ESTUDIOS DE MOVILIDAD Y

MEDIOAMBIENTALES EN TORRENT

2.3.1. ENCUESTA DE MOVILIDAD EN TORRENT (2021)

En diciembre de 2021 el Ayuntamiento realiz una encuesta de movilidad a los residentes en el municipio. El
universo fueron los individuos mayores de 18 afios, la muestra de 450 entrevistas mediante entrevista
telefonica (CATI), complementada con algunas entrevistas personales.
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Las entrevistas aportan informacion cualitativa de interés sobre medidas que puede tomar el Ayuntamiento
para motivar un cambio modal e incidir asi sobre la sostenibilidad en los desplazamientos de la ciudad. Un
buen ejemplo es la pregunta que se realiza a los no usuarios del autobds urbano de la ciudad: “;Cual es la
razon por la que no utiliza el servicio de autobls urbano Torrentbus?”. Las respuestas son multiples, pero
destacamos las siguientes:

CUADRO N"13
i Cudl es la razon por lo gque no villiza el servicio de Autobuis Urbano Tomentbus?
Unidod: Porcentaje sobre no usuarios gue conocen el senvicio de Autobids Urbano Tomenth

Va a pie en sus desplazamientos 171 143 194 40 - 127 212 184 143 | 198

No lo necasita 152 200 1.8 170 140 67 14.6 158 333 102 71 11 | 279
Tiene y Prefiess su coche 14,0 143 11.8 1.7 220 133 159 12,1 30 i84 | 904 148 49
A pie en rayectos cortos y coche en largos 42 100 54 43 20 =3 57 87 — 8.1 102 82 33
No e sirve combinacion linecs y horarios para 56 29 2.7 £3 20 &7 57 55 182 4,1 4] T4 -
su destino

Tarda mucho 50 7.1 32 32 BOD &7 45 55 — 82 832 45 =
Frefiere su coche, o de empresa, para irabajar 43 - 32 6.4 BO &7 57 30 - 4.1 31 1.1 -
Frefiere el melro 37 8.4 54 — 20 — 2.5 43 9.1 4.1 3.1 37 1.6
No hay lineas, paradas cerca 3,7 43 22 2.1 40 200 5.1 2.4 = 4.1 41 45 33
Es incomeda su wiilizacion (subi, bajar, 31 - 43 53 2,0 - 38 24 - - 1.0 25 1.5
desphararse a pie ] pang personas con

problemas de movilidod

Tiene y prefiere su vehiculo privado 25 — 22 2.1 &0 &7 2.5 24 30 = 20 25 43
s liberfad [desfinos, horarios) en vehicule 25 1.4 32 2.1 40 = 32 i3 30 20 2.0 1.2 49

Como se puede observar, hay un abundante porcentaje de encuestados que dicen preferir utilizar su coche 0
vehiculo privado para desplazamientos largos o que no utilizan el autobus porque no le sirven las
combinaciones u horarios 0 no le da respuesta el servicio.

Por otra parte, reportan mucho interés las preguntas que se hacen en referencia al uso de la bicicleta. La
primera que destacamos es la referente a la percepcion sobre la seguridad del ciclista en Torrent, siendo las
respuestas mayoritariamente negativas, especialmente en el entorno de la Avinguda al Vedat, donde un 66,7%
de los encuestados manifiesta que no se garantiza la sequridad para el uso de la bicicleta.

CUADRO N*15
i Circular en bicicleta por la ciudad de Torrent ofrece seguridad para el ciclista?
Unidad: Unidad: Porcentaje sobre Usuarios de la Bicicleta (3,3%

i AR |l

Si 333 &6,7 33,3 16,7 - - 50,0 - 25,0 50,0 333 - -
Ne 86,7 33,3 56,7 83,3 - - 50,0 100 75,0 50,0 887 - -

También se pregunta sobre la valoracion de las condiciones de trafico para el uso de la bicicleta y de nuevo
aqui las respuestas son mayoritariamente negativas: el 46,7% las considera regulares, el 13,3% malas y el
20,0% muy malas.
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CUADRO N°14

£ Como valora las condiciones de vso de la bicicleta en cvanto al trafico?
Unidad: Unidad: Porcentaje sobre Usvarios de la Biciclela (3,37

Muy Buenas &7 333 - - - - 10,0 - - - 11,1 - -

Buenas 133 - 333 - - - 20,0 - 250 S00 - - -
Regulares 46,7 &b, 7 50,0 333 - - 0,0 20,0 50,0 - 59,6 - -
Malas 133 - - 33,3 - - 10,0 20,0 25,0 - 11,1 - -
Muy malas 20,0 - 1487 33 - - - 40,0 - 50,0 22,2 - -

Y finalmente, se pregunta a los encuestados sobre las actuaciones que se deberian ejecutar para mejorar las
condiciones del trafico para los ciclistas y aqui las dos respuestas mayoritarias son “ampliar la seguridad en
la circulacion”™ y “construir mas carriles bici”.

CUADRO N°18
£Cudles son las actvaciones que deberian realizarse en Toment para mejorar las condiciones de seguridad y comodidad de los ciclistas?
(Espontanea)
Unidad: Porcentaje sobre Usvarios de la Bicicleta (3.3%

Ampliar la Seguridad en | 53.3 - 233 100 = - 40,0 80,0 750 500 444 - =

la circulacion

Construccion de mas 533 33,3 50,0 86,7 - - 40,0 60,0 250 500 857 v =
camiles bici

Instalacion de mas 26,7 333 23,3 16,7 - - 200 40,0 - 500 333 - -
aparcamientos

Ninguna 26,7 68,7 33,3 - - - 40,0 - 250 | 500 222 - -

2.3.2. PLAN DE ACCION PARA EL CLIMA Y LA ENERGIA SOSTENIBLE (PACES) DE
TORRENT (2020)

El Pacto de las Alcaldias para el Clima y la Energia compromete a los municipios adheridos a conseguir los
objetivos comunitarios de reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero a través de acciones
relacionadas con la eficiencia energética y las fuentes de energia renovable.

El documento consiste en un Plan de Accion para el Clima y la Energia Sostenible a aplicar en Torrent para
cumplir con los compromisos de reduccion de emisiones, ahorro de energia, fomento de las energias
renovables y adaptacion al cambio climético en 2030.

El estudio aporta un analisis agregado de emisiones de CO, en el municipio

2.3.3. AGENDA URBANA DE TORRENT (2020)

El documento de Agenda Urbana tiene el objetivo de vertebrar el desarrollo de la ciudad hasta el afio 2030,
con un objetivo de sostenibilidad y de forma alineada con la vision estratégica fijada en:

la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible de la Asamblea General de las Naciones Unidas que, en
2016, identificd los 17 Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS). Dentro de estos, la AUT se centra
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en el namero 11 que persigue conseguir que las ciudades y asentamientos humanos sean inclusivos,
seguros, resilientes y sostenibles,

la Agenda Urbana Espariola, que fija 10 objetivos estratégicos, y

la Agenda Urbana Valenciana, basada en los siguientes seis grandes blogues tematcios: economia
urbana, territorio y ciudad, gobernanza urbana, calidad urbana y salud, derecho en la ciudad y a la
vivienda y ciudad conectada

La AUT, todavia en fase de borrador, fija en su diagnostico 10 ejes de analisis, entre los que destacamos el
numero 5, que se centra en la movilidad y el transporte sostenible.

2.3.4. PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE TORRENT (2019)

En noviembre de 2019 el Ayuntamiento publico el PMUS de Torrent. El estudio esta compuesto por tres
documentos, uno de diagnosis de la movilidad en el municipio, un plan de accion y un estudio ambiental
estratégico.

La diagnosis incluye el analisis del territorio y la socioeconomia, la oferta y la demanda de movilidad en el
municipio, un analisis de externalidades y conclusiones sobre los distintos tipos de redes en el municipio.
Para la realizacion de la diagnosis se han realizado aforos de tréafico y se han utilizado los datos procedentes
del Plan de Movilidad Metropolitano de 2018 para realizar el analisis de la movilidad del municipio.

El plan de accion contempla un programa de actuaciones sobre la movilidad a pie, en bicicleta, en transporte
publico y en vehiculo privado. También sobre el aparcamiento en la ciudad, la distribucion urbana de
mercancias y la gestion de la movilidad. EI documento contempla también un listado de indicadores de
seguimiento de las acciones.

El estudio ambiental estratégico define objetivos ambientales y analiza el impacto ambiental de ejecutar el
PMUS respecto a quedarse con la alternativa cero, esto es, un escenario tendencial respecto a la situacion de
partida.

Los objetivos estratégicos del PMUS son los siguientes:

Potenciar los desplazamientos a pie, favoreciendo las condiciones para la movilidad de los peatones
destinando mayor superficie al espacio publico, de mayor calidad, accesibilidad y seguridad.
Fomentar el uso de la bicicleta, tanto a nivel urbano como intermunicipal, creando las condiciones
infraestructurales, de gestion del trafico y de educacion vial necesarias para su utilizacion.

Mejorar la red de transporte publico para hacerla mas eficiente, segura, accesible, confortable y bien
conectada.

Fomentar la intermodalidad con el transporte publico.

Racionalizar el uso del vehiculo privado y asegurar un uso adecuado y seguro.

Garantizar una distribucion agil y ordenada de la carga y descarga de mercancias.

Educar, informar y sensibilizar la ciudadania hacia unos valores de movilidad sostenible, saludable y
segura.

Fomentar los combustibles y tecnologias menos contaminantes.

Los objetivos ambientales son los siguientes:
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OA1: Reducir la cuota de desplazamientos en vehiculo privado, tanto a nivel urbano como interurbano.
OA2: Reducir el consumo de combustibles asociados al transporte.

0A3: Reducir las emisiones de CO2.

0A4: Reducir las emisiones de los contaminantes NOx y PM10.

0A5: Reducir la accidentalidad asociada a la movilidad.

0AG: Alcanzar los parametros legales en relacion a la contaminacion acustica (no sobrepasar los
valores fijados en el Anejo | de la Ley 7/2002, de la Generalitat, de Proteccion contra la contaminacion
acustica.

OAT: Reducir y optimizar la ocupacion del espacio publico para el vehiculo privado e incrementar el
espacio de calidad para modos no motorizados.

El desarrollo del PMUS se estructura a través de los ambitos de actuacion, que corresponde con las redes de
los diferentes modos de movilidad, o de los elementos de organizacion, gestion y promocion que deben
permitir realizar una implantacion integrada y coherente en el tiempo. Cada campo de actuacion contiene una
lista de acciones especificas.

Se establecen 7 ambitos de actuacion:

Se establecen 7 ambitos de actuacion:
Movilidad a pie.

Movilidad en bicicleta.

Movilidad en transporte publico.
Movilidad en vehiculo privado motorizado.
Aparcamiento.

Distribucion urbana de mercancias.
Gestion de la movilidad.

El programa de actuaciones del PMUS contempla una serie de medidas que se han programado en tres
horizontes: fase 1 — corto plazo (0 — 2 afios); fase 2 — medio plazo (2 — 4 afios); y fase 3 — largo plazo (4 —
10 afios). Son las siguientes:

Linea estratégica \ Cadigo \ Accion

i AR |l

Movilidad a pie
Implantacion de unared | P1 Mejora de la red peatonal prioritaria
peatonal preferente P2 Mejora de la accesibilidad en entornos escolares

Movilidad en bicicleta

Extension de la red

- B1 Ampliacion de la red de carril bici y ciclocalles.
ciclista
A.pzllrcam|ento para B2 Ampliacion de la red de aparcamientos para bicicleta.
bicicletas

Programas en éreas de

L PEM 1 Programas estratégicos de movilidad
actuacion preferente

Movilidad en transporte publico

TP1 Extender el bus urbano al poligono industrial de Mas del Jutge
Mejorar la accesibilidad de las paradas de bus urbano e
interurbano

Mejora del transporte
publico urbano TP2
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Meiora del transporte Instar a que se ejecute el Proyecto de servicio publico de
elora ¢ P TP3 transporte de viajeros por carretera CV-106, Valencia
publico interurbano Metropolitana Oeste
Reducir el |ﬂ)papto del TP4 Instar a la mejora de la flota del autobds urbano
transporte publico
Fomentar Ig TP5 Fomentar la intermodalidad
intermodalidad
Movilidad en vehiculo privado
Ejecutar el proyecto de mejora del cruce de la calle Valencia con
VM1
la carretera Mas del Jutge
Ejecutar el proyecto de regulacion del trafico y mejora de la
Mejora de la red viaria VM2 accesibilidad del cruce de la calle Padre Méndez y la avenida
Reina Sofia
Mejora de la sefializacion viaria de codigo en las principales
VM3 . )
intersecciones de la red urbana
Reduccion del impacto VM4 Ejecucion del Plan de Movilidad del Vehiculo Eléctrico
ambiental VM5 Promover técnicas de conduccion eficiente
Aparcamiento
AP Potenciar los aparcamientos disuasorios en el perimetro del
nucleo urbano
AP? Implantar un sistema de Park&Ride en la estacion de metro de
Regulacion integral del Torrent
es gacio L’Jblicog Incrementar las reservas minimas de aparcamiento fuera de
pacio p AP3 calzada previstas en el planeamiento urbanistico para compensar
el déficit infraestructural existente
AP4 Elaborar un estudio sobre la regulacion del estacionamiento en la
via publica
Distribucion urbana de mercancias
Facilitar la creacion de puntos de entrega de proximidad o de
DUM1 ) . )
sistemas de autorecogida de mercancias
Diversificacion de las DUM? Potenciar una distribucion urbana de mercancias con modos de
operativas de distribucion bajo impacto
Regular la distribucion urbana de mercancias nocturna silenciosa
DUM3 o . )
para reducir la circulacion durante el dia
Implantar un sistema de control de las plazas de carga y descarga
Seguimiento y control DUM4 mediante sistemas tecnoldgicos para la mejora del uso de las
zonas CyD
Gestion de la movilidad
ACCG.S.O a los polos de GM1 Impulsar el proyecto de rutas escolares seguras
movilidad
Informacion, promocion, | GM?2 Incentivar el coche compartido (car-pool)
educ_aqpn y GM3 Participacion en la Semana Europea de la Movilidad
sensibilizacion
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2.3.5. MEDIDAS DE CALIDAD DEL AIRE E IMPLEMENTACION DE UN PLAN DE
MONITORIZACION CONTINUADO DE LA CALIDAD DEL AIRE EN EL ENTORNO
DEL NUCLEO URBANO DEL MUNICIPIO DE TORRENT (2019)

Los trabajos fueron realizados por la Fundacion Centro de Estudios Ambientales del Mediterraneo (Fundacion
CEAM) bajo contrato del Ayuntamiento de Torrent y mediante cofinanciacion del Fondo Europeo de Desarrollo
Regional (FEDER).

Las actuaciones desarrolladas en el marco del proyecto se concretaron en las siguientes acciones
individualizadas:

Accion 1. Explotacion de informacion preliminar y disefio/despliegue de la red de medidas.

Los trabajos comprendieron la compilacion de la informacion disponible en el entorno del municipio de Torrent
relativa a medidas de calidad del aire (con objeto de ilustrar en lo posible la dindmica de contaminantes, en
parte procedentes de la Red Valenciana de Vigilancia y Control de la Contaminacion Atmosférica —RVVCCA-),
series meteorologicas accesibles (con objeto de poner de manifiesto la aerologia de la zona), analisis de trafico
(preferentemente disponibilidad de distribuciones de IMDs y de la naturaleza del parque circulante) y
configuracion de la propia estructura urbana. Como resultado se realizd sobre el papel una primera distribucion
justificada de puntos potenciales para realizar las mediciones, que posteriormente se procederia a identificar
y seleccionar en el entorno, asegurando la idoneidad del microemplazamiento. Igualmente se identificarian
aquellas fechas mas propicias para realizar el muestreo experimental.

Accion 2. Medidas dosimétricas de NO2.

La campanfa ejecutada supuso el despliegue de un total de 20 puntos de muestreo con captadores pasivos
dobles de NOZ2 en los emplazamientos previamente identificados, con un tiempo de exposicion en torno a 7
dias. Los trabajos comprendieron la preparacion en el laboratorio de los elementos sensores, la colocacion de
los captadores en los nodos seleccionados, su retirada tras el periodo de exposicion y el analisis en laboratorio.

Accion 3. Medidas dosimétricas de NH3.

En el muestreo se expusieron captadores dobles de NH3 en 5 emplazamientos de entre los identificados para
la medida del dioxido de nitrégeno, con el mismo tiempo de exposicion.

Accion 4. Medidas dosimétricas de COVs.

En los mismos cinco nodos anteriores se colocaron captadores dobles de COVs (compuestos carbonilicos,
hidrocarburos aliféticos e hidrocarburos aromaticos -BTEXs-), con el mismo tiempo de exposicion.

Accion 5. Descripcion de un programa de vigilancia continuada.

Concrecion de una propuesta de implementacion de un plan de monitorizacion continuada de la calidad del
aire en el entorno del nucleo urbano de Torrent, teniendo en cuenta las opciones tecnoldogicas existentes en
el mercado, aptas para un posible despliegue instrumental (siempre en funcion de las necesidades potenciales
del Ayuntamiento).
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Accion 6. Elaboracion del informe final.

Redaccién del informe final con los resultados las mediciones realizadas, con los valores obtenidos
adecuadamente representados y evaluados.

Entre muchos otros aspectos, el documento analizé las emisiones debidas al trafico y las comparo con datos
del inventario nacional en el afio 2014. Estos fueron los resultados:

Macionales Torrent

ESPECIE Emisones unid| Emisones  unid
As 3 [kg] 5 g
BC 5880 [ 10897  [kg]
cd 293 [kg] 657  [g]
co 184897  [t] 447955 [kg]
Cr 6159  [kg] 14708 [qg]
Cu 120772 [kg] 2094464  [g]
Hg 134 [kg] 226 [g]
NHs 27490 i 2342 [kg]
Ni 560 [kg] 1304  [g]
NIMVOC 24949 [ 68876 [kg]
MNOx {como NO:) 163372 [t] 268309  [kg]
Ph 38083 [kg] 94000  [q]
PVl 15742 [t] 34758 [kg]
PMzs 12069 fi] 25283 [kg]
TSP 20821 [ 49239  [kg]
Se 3 [kg] 5 g
S0% (como 504) 365 It 0 kgl
Zn 99702  [kg] 204758 [g]
CO: 102064  [t]

2.3.6. MEDIDAS DE CALIDAD DEL AIRE E IMPLEMENTACION DE UN PLAN DE
MONITORIZACION CONTINUADO DE LA CALIDAD DEL AIRE EN EL ENTORNO DEL
NUCLEO URBANO DEL MUNICIPIO DE TORRENT. CEAM

A la vista de los resultados, el documento afirma que “la informacion proporcionada por los resultados
proporciona una informacion de interés sobre el impacto atmosférico del trafico sobre los diferentes
contaminantes, cuya presencia en el medio ambiente pudiera ser motivo de situaciones indeseables (aunque
no estén estrictamente sometidas a legislacion, como ocurre con mucha de las especies) necesitadas de algun
tipo de correccion”.

2.3.7. ACTUALIZACION DEL PLAN DE MEJORA DE LA CALIDAD DEL AIRE DE LA
AGLOMERACION ES1016: L’HORTA Y AREA METROPOLITANA (2019)

Se trata de un estudio realizado por la Generalitat Valenciana para dar respuesta a la Directiva 199/30/CE que
establecia limites a la emision de contaminantes, especialmente los 0xidos de nitrogeno.

El documento cuenta con un diagnostico de la Calidad del Aire de la Aglomeracion, un analisis de la
caracterizacion del dioxido de nitrégeno y la relacion con el tréafico en la ciudad de Valencia, un analisis de las
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emisiones debidas a este contaminante tanto por el tréfico rodado como debidas a las actividades de origen
industrial y en base a ello, se establecen una serie de medidas que se plasman en actuaciones competenciales
a nivel municipal principalmente, como autonomicas que van encaminadas a conseguir una disminucion de
los niveles medios de didxido de nitrogeno en Valencia. También se destaca una de las medidas estatales
principales mas importante, establecida en el Plan Nacional de Calidad del Aire, que supone una herramienta
imprescindible para llevar a cabo medidas de restriccion de trafico en las ciudades (Zonas Urbanas de
Atmosfera Protegida) por parte de los Ayuntamientos interesados.

El documento cuenta con una bateria de medidas y actuaciones municipales centradas en la ciudad de Valéncia,
pero también con actuaciones a nivel autondmico que tienen incidencia sobre la ciudad de Torrent, entre las
que destacan la ampliacion y la revision de los emplazamientos de la Red Valenciana de Vigilancia y Control
de la Contaminacion Atmosférica, la realizacion de campafias de dosimetria por MO, en la aglomeracion de
Valéncia o el disefio de la aplicacion movil de calidad del aire “Aire GenVal”.

2.3.8. PLAN ACUSTICO MUNICIPAL DEL MUNICIPIO DE TORRENT (2019)

El Plan Acustico Municipal de Torrent fue redactado en el afio 2012 y fue aprobado por el Ayuntamiento de
Torrent en el Pleno del Ayuntamiento, de la sesion celebrada el dia 26 de julio de 2012, y se publico en el
DOC el 30 de agosto y en el BOP el 31 de agosto de 2012. El objeto de dicho Plan fue la identificacion de las
areas acusticas existentes en el municipio en funcion del uso y la adopcion de medidas que permitieran la
progresiva reduccion de sus niveles sonoros para ajustarlos a la prevision legal.

Dado que los planes acusticos deben revisarse, al menos, cada 5 afios, el Ayuntamiento procedid a su
actualizacion en 2019.

El plan incluye un programa de actuacion, identiicando las acciones segun la fuente emisora del ruido: tréafico
rodado, trafico ferroviario, industria, actividades de ocio y actividades en la via pablica que produzcan ruido
(obras y edificacion). Veamos las actuaciones sobre el trafico rodado, que son las que tienen incidencia sobre
el objeto del presente estudio:

Medida n°1. Desarrollo y revision del estudio integral para la movilidad sostenible de Torrent (en
posterioridad fue desarrollado el PMUS, por lo que esta accion se da por ejecutada.

Medida n°2. Mejora continua en el acondicionamiento acustico de los pavimentos.

Medida n°3. Reduccion del impacto acustico originado por las infragstructuras viarias

2.3.9. ESTRATEGIA DE DESARROLLO URBANO SOSTENIBLE INTEGRADA DE TORRENT
2015-2025 (EDUSI)

EDUSI es el principal documento estratégico de la ciudad, pues define el modelo de ciudad que se quiere “a
medio y largo plazo” en funcion de un diagnostico previo realizado de la situacion actual y el establecimiento
de una serie de acciones 0 medidas concretas para conseguir que la ciudad “alcance ese futuro deseado”.

Los objetivos de EDUSI son los siguientes:

La ciudad dispondra de un marco de maniobra para todas las decisiones y actuaciones de los
responsables locales
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Se favorecera la coordinacion y eficacia para todas las iniciativas publicas y/o privadas

Se fijaran medidas estables que procuren la cohesion social y la creacion sostenida de empleo
Permitira desarrollar una estrategia operativa que especialice y potencie a los sectores productivos
con mas futuro

Se potenciara la incorporacion de nuevas tecnologias al proceso productivo y el motor de la cultura
a las expectativas de futuro de la ciudad

Es una oportunidad para fortalecer la implicacion y participacion ciudadana con la finalidad de afianzar
la confianza en el futuro de la ciudad

El periodo de desarrollo de EDUSI se fija en 10 afios, en los que “se ha buscado el consenso en la elaboracion,
garantizando su sostenibilidad politica, al ir mas alld de una Unica corporacion. Se ha contado igualmente con
la participacion de los técnicos municipales, uno de los actores mas relevantes en el éxito de la Estrategia.”
Por otra parte, “una de las premisas fundamentales de la EDUSI ha sido la participacion ciudadana a través de
la web municipal y las jornadas sectoriales y transversales en las que especialistas y asociaciones de diversa
indole aportaron sus comentarios sobre cualquiera de las lineas de actuacion de la EDUSI”.

2.3.10. PLAN DE ACCION DE ENERGIA SOSTENIBLE (PAES) DEL MUNICIPIO DE
TORRENT (2014)

El objeto del PAES es evaluar la situacion energética del municipio de Torrent y ofrecer una serie de
actuaciones dirigidas a cumplir los compromisos adquiridos de reduccion de emisiones y promocion del
ahorro y la eficiencia energética.

Incluye la siguiente informacion:

Resumen del Inventario de Emisiones de Referencia, en el que se evalla la cantidad de CO2 emitida
por el municipio de Torrent segun los ambitos de procedencia.

Resumen del diagnostico energético, en el que se muestra la distribucion de las emisiones de los
distintos dmbitos y las distintas fuentes energéticas.

En base al diagnostico se identifican los potenciales de reduccion de emisiones que conforman la
estrategia a sequir para establecer los objetivos de reduccion.

Propuesta de una serie de Medidas de reduccion de emisiones para cada ambito de actuacion
seleccionadas en base a los resultados del inventario y del diagnostico energético.

En cuanto a las medidas de reduccion de emisiones destacamos las siguientes:

Sobre el dmbito de transporte municipal:
o Adaptar la flota de vehiculos para cumplir los estandares europeos: cumplir con la norma
Euro 6 para GEl en el afio 2020.
Contratos con clausulas de eficiencia de los vehiculos
Adaptacion de la flota de autobuses municipales para la utilizacion de biocombustibles y
adecuacion a la demanda
o Curso de conduccion eficiente para personal del Ayuntamiento
Sobre el dmbito del transporte privado y comercial
o Campanas de conduccion eficiente y acuerdos con las autoescuelas
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Promocion del empleo de tecnologias mas eficientes y renovacion del parque movil
Exencion del impuesto IVTM para vehiculos hibridos y eléctricos

Aumento del carril bici y de los pasos peatonales y promocion del uso de la bicicleta
Promocionar el empleo de biocarburantes e incentivar a la incorporacion de surtidores
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a DIAGNOSTICO GENERAL

Torrent, perteneciente a la comarca Horta Oest. Se incluye entre los municipios del area metropolitana de
Valencia y se encuentra a menos de 10 kilometros de la capital.
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En 2021, Torrent contd con 84.025 habitantes. La superficie del municipio es de, aproximadamente, 69,23
km2, lo que supone una densidad media de 1.213,71 hab/km?.
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Godelleta

Picassent

Leyenda Montserrat
[ Témmno muniapal de Torrent:
| Resto de municipios

“silla.

llustracion 5. Término municipal de Torrent

Para facilitar el andlisis de la viabilidad de las zonas de Torrent susceptibles a ser ZBE, se ha decido adaptar
la zonificacion de este estudio a la zonificacion creada para el PMoMe. Por tanto, se tendran 23 zonas de
estudio dentro del municipio, de las cuales varias de ellas pertenecen a areas industriales o de ocio, como el
Poligono Mas del Jutge o el Centro Comercial Las Américas.

Leyenda
= [ zonicackn propussta

llustracion 6. Zonificacion de Torrent propuesta para el estudio en funcion del PMoMe

Esta zonificacion se basa en las secciones censales del municipio, aunando algunas de ellas con caracteristicas
similares. Actualmente existen en el municipio 54 secciones censales distribuidas en 4 distritos, como se
muestra en la siguiente imagen.

NRIC GARCIA ALEMANY
2 23:57:48
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llustracion 7. Distritos y secciones censales del municipio

Teniendo en cuenta las zonas censales, desde el PMoMe se elabord una zonificacion. Segun los datos
analizados, la correspondencia entre las zonas censales y las zonas de estudio seria la siguiente:
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- ZONA 535; o Seccién 03-027
o Seccion 01-001
o Seccion 01-002 - ZONA 540:
o Seccion 01-003 o Seccién 01-005
o Seccion 01-004 o Seccién 01-006
o Seccion 01-011 o Seccion 01-007
o Seccion 01-012 o Seccion 01-008
o Seccion 01-013 o Seccion 01-010
- ZONA 536: - ZONA 541:

o Seccion 03-004
o Seccion 03-005

o Seccion 02-001
Seccion 02-002

o Seccion 02-004 o Seccion 03-006
o Seccion 02-005 - ZONA 542

o Seccion 02-006 o Seccion 03-013
o Seccion 02-007 o Seccion 03-014
o Seccion 04-009* o Seccion 03-021

- ZONA537: Seccion 04-009*

- ZONA 538: Seccion 04-009* =
° eeeion - ZONA 543: “§

- ZONA 539: o Seccion 03-026 %.
o Seccion 03-024 o Seccion 04-004 L;;

Seccion 03-025 3

o Seccion  JONA B4 g

dio dg g|'§'g{%ost|comalm\|5|s inicial y viabilidad de aquellas zonas que sean susceptibles de establecimiento de Zona de Bajas

Emisiones para el municipio de Torrent.
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o Seccion 04-003 o Seccién 03-011
o Seccion 04-007 o Seccion 03-015
o Seccion 04-001*
- ZONA 553;
- ZONA 545; Seccion 04-008 o Seccion 03-012
o Seccion 03-019
- ZONAS46: o Seccion 03-20
o Seccion 04-005 o Seccién 03-23
o Seccion 04-010 o Seccion 03-018*
- ZONA 547: Seccion 04-006 o Seccion 04-001*
- ZONA 549: Seccion 04-009* - ZONA 554
o Seccion 03-009
- ZONA 550: Seccion 04-009* o Seccion 03-016

, o Seccion 03-017
- ZONA 551: Seccién 04-002

- ZONA 555;
o Seccion 03-001
o Seccion 03-002
o Seccién 03-003

- ZONA 552
o Seccion 03-007
o Seccion 03-008
o Seccion 03-010

En las zonas 533, 534 y 548 no sé considera poblacion al tratarse principalmente de zonas industriales.
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Leyenda

[  7onificacion segiin secciones censales

llustracion 8. Zonificacion y secciones censales

Ademés de las 23 zonas internas del municipio, se ha creado una zonificacion externa de 10 zonas en funcion
de los distintos corredores de transporte planteados en el PMoMe.

qu(stico, analisis inicial y viabilidad de aquellas zonas que sean susceptibles de establecimiento de Zona de

Bajas Emisiones para el municipio de Torrent.
Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia - Financiado por la Union Europea — NextGenerationE
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Ilustracion 9. Zonificacion externa del municipio

Esta zonificacion externa abarca todos los municipios del area metropolitana de Valencia:
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Buriol Quart de Poblet
Cheste Loriguilla
Chiva Manises
Horta Noroest :
Horta Sud-Foia ~ Godelleta Mislata
de Bunyol Montserrat Riba-roja de Taria
Paiporta Vilamarxant
Picanya Alaquas
Turis 6  Horta Oest Aldaia
Benaguasil Xirivella
Benissano Burjassot
Bétera (A Oest Godella
. Domefio Paterna

A Camp del Taria 'Eliana Albal
Lliria Alcasser
la Pobla de Vallbona Alfafar =
San Antonio de Benagéber Sur Alginet 3
Alfara del Patriarca Almussafes %

S Carraixet Moncada Benetusser ®
Naquera/Naquera Benifaio 5]
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Rocafort

Serra

Albalat dels Sorells
Alboraia/Alboraya
Albuixech

Almassera

Bonrepos i Mirambell
Canet d'En Berenguer
Emperador

Foios

Massalfassar
Massamagrell
Meliana

Museros

la Pobla de Farnals
el Puig de Santa Maria
Pucol

Rafelbunyol
Sagunto/Sagunt
Tavernes Blanques
Vinalesa

POBLACION

9  Fuera AM
10  Valencia

Beniparrell
Carlet

Catarroja
Llocnou de la Corona
Massanassa
Picassent

Sedavi

Silla

Sollana

Sueca

Resto municipios
Valencia

En relacion a la poblacion, los siguientes planos demuestran que el caso urbano mas consolidado del
municipio, en concreto las zonas 535 y 536, en el noreste del municipio es el que cuenta con un mayor
numero de habitantes: 11.398 y 10.933 respectivamente.
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 Zore otincon | s
| 593 | anab,
| 534 | 0hab. 2

535 | 11398 hab.

536 | 10933 hab.

Rlaguss

| 537 | zihab
| 538 | 147 nab,
| 539 | 4560 hab.
540 ?B’Z?hah
541 | 4358 hab,
| 542 | 5339 hat

Chiva:

Picanya

300 hab.

— a6 33t6nab.
547 | 1173 hab.
548 | Ohab.
549 | 300hab,
550 | 578 hab.

Cos 0
BhERDES 1184hab. |
= 1

147 hab.

554 | 4215 hab, . /‘
555 [ 4esohan. | 2446 hab:
3316 hab.
\\ /" catarroja
578 hab. \
Leyenda
< 2.000 habitontes

an

2.000 - 4.000 habitantes
4.000 - 6.000 habitantes Picassent
6.000 - 8.000 habtantes

8,000 - 10.000 habitantes

> 10,000 habitantes \

rat

Alcasser

/
ap

llustracion 10. Habitantes por zona de estudio

Sin embargo, son las zonas 541, 552, 553, y 554, las que cuentan con una mayor densidad de poblacion.

— Alagls

Zonha Densidad (han.ikm2)

533 o
| 534 [

535 22041
536 14542
537 17
s Ol

539 8621

Picanya
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Catarroja

<100 habjkm2
100 - 500 hab/km2

500 - 1.000 habkm2
1.000 - 2.040 hab/kn2
2.000 - 4.000 hab/km2
4.000 - 8.040 hab/km2
8.000 - 16,000 hab/km2
16.000 - 32.000 habikm2
> 32.000 hab/km2 irrat.

Picassent

BRUCOCONN

llustracion 11. Densidad de poblacion por zona de estudio

3.2.1.1. EVOLUCION DE LA POBLACION

Torrent, desde 1900 a 2001 ha presentado una tendencia creciente continuada hasta casi triplicar la poblacion.
El resto de los municipios de la comarca han sufrido un aumento similar. Mientras que la Comunidad

[eJaual 0ansoubelq

Firmado por :JOSEP ENRIC GARCIA ALEMANY
Fecha firma :16/08/2022 23:57:48




% Recuperacién, 5
la Unién Europea mranstormacién— URBANA AJUNTAMENT
NexlGeneralionEU TRGwlighon T< *RRENT ORRENT

Financiado por T i AGENDA B
-

Valenciana en los ultimos 10 afios ha tendido a decrecer mas de 1%, Torrent ha aumentado en poblacion mas

del 4 %.
| Poblacion | 1900 | 1950 | 1960 | 1970 | 1981 | 1991 | 2001 |A1960-01 2011 | 2021 |A2001-21 1 A2010-21]
Alaquis 2370 4332 8116 19639 23550 24107 27522 53532% 30235 20649  773%  -194%
Aldaia 2906 6382 9579 16157 20800 22350 24608 28558% 30645 32313  3131%  544%
Manises 3577 0473 13097 19945 23975 24453 25807 18232% 30747 31287  2081%  1,76%
Mislata 1411 6970 10831 20020 33384 38740 40043 48742% 43657 44320  825%  15%%
Paterna 3509 11724 16951 22944 34425 42855 47687 30675% 66948 71361  4964%  659%
Picanya 1203 3011 4620 5389 7062 7780 8959 19754% 11261 11692 3051%  383%
QuatdePoblet 1814 5408 10571 20529  27.400 27404 25739 37504% 25449 25035  -274%  -163%
Torrent 8561 15974 24042 39724 51361 56191 65538 31028% 80610 84025  2821%  4.24%
Xirivella 1429 4707 9250 20063 24124 26103 26002 45432% 30405 30208  1577%  -0,65%
Horta Oest 26870 67681 107.157 184410 246000 269.002 292985 33289%  349.957 350.800 | 2284% | 284%
daa 15186%  5833%  7209%  3345%  971%  852% 1945%  264%
Prov. Valencia ~ 806.556 1347.912 1420708 1767.327 2066413 2141114 2227170 | 6528% 2578719 2589312 16,26%  041%
daa 6712%  607% 2361% 1692%  362%  40% 1578%  041%
C.Valenciana 1587533 2.307.068 2480.879 3.073.255 3646765 3923841 4202608  8216% 5.117.190 5058138  2036%  -1,15%
daa 4532%  75%  2388%  1866%  760%  7,10% 2176%  -1,15%

El aumento de poblacion en el municipio fue constante hasta 2011 donde empez6 a disminuir hasta 2015.

84.500 83.962 84.025

84.000
83.500
83.000
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82.000
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Actualmente, el municipio de Torrent se situ6 en 2021 en 84.025 habitantes. Teniendo en cuenta los datos
estadisticos de afios anteriores y el aumento de poblacion, se prevé que la poblacion de los siguientes afos
varie considerablemente al alza.

Estos datos, son de gran ayuda en el desarrollo de cualquier estudio, como es este caso, ya que hay que tener
en cuenta el crecimiento de poblacion y como influird en los patrones de movilidad y a nivel medioambiental.

3.2.1.2. ESTRUCTURA DE LA POBLACION
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El envejecimiento de la poblacion en la comarca donde se encuentra Torrent es muy similar al de la provincia
y el municipio. En los tltimos 25 afios se ve una disminucion de poblacion joven y un aumento en el numero
de habitantes de mas de 65 afios.

grupos de edad Total De 0 a 19 afios De 20 a 64 afios De 65 y mas afios Total De 0 a 19 afios De 20 a 64 afios | De 65y mas afios
C. Valenciana | 4.009.329 | 975.255 | 24,32% | 2.420.035 | 60,36% | 2.129.669 | 53,72% | 5.058.138 | 981.416 | 79,40% | 3.080.664 | 60,97% | 996.058 | 79,69%
Prov. Valencia 456.727 | 106.617 | 25.34% | 211173 | 5937% | 245.823 | 5362% | 2.589.312 | 502.962 | 7942% | 1.584.105 | 67,78% | 502.245 | 19,40%
I'Horta Oest 164768 | 38.243 | 2471% | 92324 | 5965%| 81818 | 5286% | 359.890 | 76.296 | 27,20% | 222.031 | 67,69% | 61.563 | 77,11%
Alaquas 26514 6815 | 2671%| 15890 | 6228% 2.809 | 77,07%| 29.649 | 5911| 7994%| 17.967 | 60,60%| 5771 | 1946%
Aldaia 23425 | 6493 | 2772%| 14340 | 61.22% 2592 | 17,07%| 32313 | T7.154| 2274%| 20213 | 6255% | 4.946 | 1531%
Manises 26170 | 6.584 | 26,76%| 15.501 | 67,59% 3.085 | 7226% | 31.287 | 6.337 | 2025%| 19.534 | 6243%| 5416 17,31%
Mislata 40.302 | 10508 | 2607%| 25540 | 6337% 4254 | 1056% | 44320| 8319| 71877%| 27.445| 61,92%| 8.556| 7931%
Paterna 47404 | 13775 | 2906% |  28.939 | 61,03% 4700 | 997%| 71361 | 17.090 | 2395% | 44.038 | 61,77% | 10.233 | 74.34%
Picanya 8582 2292|2671% 5253 | 6121% 1.037 | 71208%| 11.692 | 2.345| 2006% 7.290 | 6235% | 2.057 | 17,59%
Quart de Poblet 20112 6.921 | 25563%| 16.935 | 6246% 3256 | 1207%| 25.035| 4.463| 77,83%| 16.053 | 60,13%| 5519 | 22,05%
Torrent 60.999 | 16.919 | 27,74%| 36.818| 6036% 7262 | 7191%| 84.025| 18.703 | 2226%| 51.690 | 61,52% | 13632 | 1622%
Xirivella 26478 | 6.837 | 2582%| 16.508 | 6235% 3133 | 77,65%| 30.208 | 5974 | 71978%| 18.801 | 6224%| 5433 | 17,99%

3.2.2. ECONOMIA Y EMPLEO

Considerando el conjunto de la provincia de Valencia, se observa que, por cada 100 residentes empleados,
hay 107 puestos de trabajo, lo que significa que es una provincia que incluso atrae empleados del resto de
provincias, de forma similar ocurre en la comarca de I'Horta Oest. No obstante, si se considera Ginicamente el
municipio de Torrent, se observa que existe un claro déficit de puestos de trabajo, ya que, por cada 100
afiliados residentes en esta area, Unicamente habria una dotacion de 67 puestos de trabajo.

Por tanto, un dato importante a considerar de cara a analizar la movilidad del municipio es que mas del 25%
de la poblacion de Torrent debe desplazarse a otros municipios para trabajar.

Poblacion 2021 ”Tot'al Agricultura Industria Construc. Servicios Afl!lados
Afiliaciones Residentes

i AR |l

C. Valenciana ~ 5.058.138 2.005.614 401% 14,51% 6,/2% 7477% 1.868.648 1,07
Prov. Valencia ~ 2.589.312 1.077.144 3.94% 14,22% 6,21%  75,63% 1.006.146 1,07
I'Horta Oest 359.890 148.913 1,26%  16,25% 8,12% 74,31% 141.322 1,05
Alaguas 29.649 8.383 1,57% 21,89% 11,06% 65,48% 11.557 0,73
Aldaia 32.313 12.640 0,78% 228/%  7,52% 68,83% 13.318 0,95
Manises 31.287 11.309 063% 943%  7,04% 8291% 12.279 0,92
Mislata 44.320 7.128 355%  6,13% 10,84% 79,48% 17.291 0,41
Paterna 71.361 53.461 037% 1447%  7,01% 78,16% 28.467 1,88
Picanya 11.692 6.082 1,61% 10,92% 10,57%  76,90% 4.868 1,25

Quart de Poblet 25.035 19.080 047% 271,79%  7,94% 63,80% 9.634 1,98
Torrent 84.025 21.775 321% 1539%  9,88% 71,51% 32.494 0,67
Xirivella 30.208 9.055 2,64% 10,15% 6,48%  80,73% 11.414 0,79

En cuento a la estructura sectorial, servicios es el sector que mas empleo genera en el municipio (71,51%). A
pesar de que el porcentaje de empleo en el sector de agricultura de Torrent es bajo comparado con el de la
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Comunidad Valenciana, es el segundo mas alto dentro de la comarca de I'Horta Oest, generando mas del 3%
de empleo.

Respecto a la tasa de desempleo de Torrent en 2022 esta se situa en el 12,86% por encima de la media de la
comarca, de la Comunidad Valenciana y mas del 2,5% de la media de la provincia de Valencia.

25,00%
20,00%
15,00%
12,86%
11,79%
10,00% 10,60%
10,15%
5,00%
0,00%

2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024

—@— Torrent I'Horta Oest Prov. Valencia ~ —@=—Com. Valenciana

3.2.3. MOTORIZACION

Respecto a la motorizacion en el municipio hubo en 2021, 55.233 vehiculos matriculados, de los cuales 39.891
fueron turismos, es decir, més del 70%.
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Teniendo en cuenta estos datos, la tasa de motorizacion del municipio en 2021 fue de 657 vehiculos por cada
1.000 habitantes. Si se consideran tnicamente los turismos esta fue de 475 por cada 1.000 habitantes.

En los dltimos 10 afos el namero de turismos ha aumentado considerablemente en el municipio, este es un
dato a tener en cuenta de cara al andlisis de la movilidad y la implantacién de ZBE. Ya que, como se muestra
en la taba siguiente, el nimero de vehiculos ha ido aumentado, pero pocos de ellos son de cero emisiones.

41.000
39.891

40.000 39.387

39.000

38.000

37.000

36.000

34.840  34.746
35.000 450734030

34.000

33.000
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Segun la tasa de motorizacion y los vehiculos de los encuestados se ha calculado, de forma aproximada, los
vehiculos totales por cada zona de estudio. Logicamente las zonas que cuentan con un mayor nimero de
vehiculos por familia son las que se encuentran mas aisladas del centro urbano, ya que tienen una dependencia
mayor del vehiculo privado.

i AR |l
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llustracion 16. Vehiculos aproximados por zonas de estudio segun la tasa de motorizacion media en 2021

En lo que respecta a la movilidad eléctrica, lo mas importante a destacar es que en 2021 Torrent contd con 87
turismos eléctricos, 22 motocicletas, 17 ciclomotores y 4 furgonetas/camiones eléctricos. No obstante, estas
cifran no llegan al 0,30% de los vehiculos totales.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

i AR |l

Turismos 1 1 2 6 7 7 14 29 45 87
 Motocicletas 1 1 1 2 1 3 1 1 4 6 9 »
Flectrico Furgonetas y camiones 1 3 3 2 2 4

Ciclomotores 1 1 1 1 2 3 6 7 12 17

Turismos 34840 34746 34507 34151 34230 34770 35715 36.858 37.841 38771 30387 39.891

Motocicletas 4200 4287 4250 4268 4380 4485 4657 4834 5037 5300 5448 5691
Toales ¢ qonetasycamiones 6690 6541 6296 6155 6001 5923 5908 5916 5932 5802 5949 5924

Ciclomotores 3286 3268 2790 2666 2545 2457 2401 2357 2333 2303 2279 2268

Tabla 12. Turismos eléctricos y totales del municipio de Torrent. Elaboracion propia segtin datos del IVE.

3.3. MOVILIDAD DE RESIDENTES

El estudio de la movilidad de los residentes de Torrent se ha elaborado segun los datos obtenidos de las
encuestas realizadas para el Pla de Mobilitat Metropolita de Valéncia (PMoMe).

Para toda el drea metropolitana de Valéncia se realizaron 19.310 encuestas. En el caso de Torrent, las encuestas
que han servido para el analisis de la movilidad han sido 903 para el estudio demografico de la poblacion y
2.409 para el estudio de los desplazamientos.
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Al analizar las encuestas se puede conocer en detalle las pautas de movilidad de los residentes: matrices
origen-destino, reparto modal, frecuencia y motivo de los desplazamientos, etc., como se muestra en los
siguientes apartados.

Conocer los patrones de movilidad de los residentes por zonas permitira hacer un analisis mas detallado de
la viabilidad de implantacion de ZBE en una u otra zona de transporte.

3.3.1. TAMARNO DE LA MUESTRA Y FACTORES DE EXPANSION

Al analizar las encuestas del PMoMe en el municipio de Torrent se extrae que la muestra analizada fue la
siguiente:

867 familias/hogares encuestados

= 903 personas encuestadas.

1,04 personas encuestadas por hogar
Media de personas por hogar: 2,87

8 MIEMBROS I 0,1%

7 MIEMBROS I 0,1%

6 MIEMBROS HH 1,0%

5MIEMBROS I 56%

4 MIEMBROS I 26,9%

3 MIEMBROS | 0, %

2 MIEMBROS I 20,2%
1MIEMBRO I 12,370

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0%
llustracion 17. Porcentaje de miembros por familia

Por otra parte, la poblacion residente en Torrent en el afio 2021 fue de 84.025 habitantes, de los cuales 70.242
son mayores de 14 afos.

Con estos datos se puede observar que la cobertura media de las encuestas es del 1,1%. En algunas zonas
se han realizado mas encuestas de las necesarias, como en las zonas 545, 546 y 547, y en otras

Z
o Zona Muestra Universo Cobertura
Transporte

0 0,0% 0 0,0% =

0 0,0% 0 0,0% -

69 7,6% 11.398 | 13,6% 0,6%
68 7,5% 10.933 | 13,0% 0,6%
0 0,0% 21 0,0% 0,0%
0 0,0% 147 0,2% 0,0%
52 5,8% 4.560 5,4% 1,1%

Oy
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67 7,4% 7.927 9,4% 0,8%
55 6,1% 4.358 5,2% 1,3%
55 6,1% 5.339 6,4% 1,0%
50 5,6% 4.510 5,4% 1,1%
55 6,1% 3.348 4,0% 1,6%
47 5,2% 1.184 1,4% 4,0%
6,8% 3.316 3,9% 1,8%
52 5,8% 1.173 1,4% 4,4%
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6,6% 2.446 2,9% 2,5%
56 6,2% 6.843 8,1% 0,8%
58 6,4% 6.740 8,0% 0,9%
4,7% 4.215 5,0% 1,0%
56 6,2% 4.689 5,6% 1,2%
TOTAL 903 84.025 1,1%

Tabla 13. Porcentaje de cobertura de la zona de transporte segun la muestra y el universo

O
IH

N
—_—

N
N
N
N

TP

O
H

Una vez se han recogido los datos, codificado y editado, es necesario expandir la muestra obtenida en funcion
de la edad y el sexo. El coeficiente de expansion indica la cantidad de personas del universo que representa
una persona de la muestra. Por tanto, los datos de movilidad no haran referencia a la muestra si no al total de
la poblacion.

En el caso de las encuestas del PMoMe se calcularon unos coeficientes de expansion a partir del sexo y la
edad del total de las encuestas realizadas. En este caso, dado que solo se trata del municipio de Torrent, se
ha optado por calcular nuevos coeficientes de expansion para que los resultados sean mas especificos.
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llustracion 18. Distribucion de la poblacion de la muestra y real segun sexo y edad

. ZONA <15 1529 30-49 50-64 >64 <15 1529 30-49 5064 >64

- 47950 38600 111,56 80,56 = - 10950 182,50 72,71 83,92
636 | 4 91800 84400 30500 7938 7500 - 136,17 303,33 7946 8225

- 8367 21560 3613 - 491,00 6225 7671 3175 1589
- 35850 136,67 80,20 131,75 34800 13680 113,00 69,90 47,53
641 9 301,00 130,00 194,67 10350 46,63 152,50 12500 87,14 49,56 37,33
642 10 21700 4850 99,13 93,17 97,67 47600 11550 107,63 86,57 6167
643 11 22000 7150 29850 47,89 7500 - 110,50 81,00 4036 89,75
- 5467 3610 37,60 6320 12200 61,80 6250 44,44 182,00
- 137,00 7350 2317 | 1175 - 4050 1929 10,77 1575
646 14 9800 4686 39,91 5157 3213 13900 4467 56,88 60,83 90,33
- 31,25 2717 1000 1283 | 9300 4600 2271 1370 32,67
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661 19 | 2314 8300 4000 3055 5233 87,00 6100 3391 3425 90,50

G52 20 46700 6178 11788 13880 15700 - 18867 180,80 7209 8440 -
1663 21 26100 11560 15650 7240 6514 - | 7044 161,83 7536 287,50 g
- 337,00 7329 9320 5643 24500 16350 11560 70,86 84,00 -
- | 4356 21867 4690 4040 - 9325 13020 12475 5464 -
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3.3.2. CARACTERIZACION DE LA MOVILIDAD DE RESIDENTES

Los datos de movilidad, como se ha mencionado a lo largo del documento, se han calculado segun los
resultados de las encuestas del PMoMe, centrado exclusivamente en el municipio de Torrent.

En los siguientes apartados se incluyen los datos mas relevantes en lo que se refiere a la movilidad de los
residentes, como el reparto modal, el motivo del viaje y el tiempo del mismo.

CARACTERIZACION BASICA DE LA MOVILIDAD

Personas totales 84.025
Personas > 14 afios 70.242
Viajes (> 14 afos) 189.389

Viajes Totales 200.927
Viajes a pie + bici 85.107 (42,4%)
Viajes motorizados 115.820 (57,6%)

Movilidad media por persona
Movilidad media mecanizada por persona

2,39 viajes/persona dia
1,38 viajes motorizado/persona dia

Todos los datos se han calculado considerando la totalidad de los viajes, no excluyendo por edad, ya que de
esta forma se consigue un resultado mas real y representativo de la movilidad del municipio.

3.3.2.1. REPARTO MODAL

i AR |l

No motorizados 85.107 42,4%
Pie 83.224 41,42%
Bici 1.883 0,94%
Motorizado privado 92.227 45,90%
Coche (conductor) 69.428 34,55%
Coche (acompafiante) 18.816 9,36%
Moto (conductor) 2.678 1,33%
Moro (acompafante) 181 0,09%
Furgoneta/camion 1.125 0,56%
Motorizado publico 23.993 11,74%
Autobus 7.912 3,94%
Taxi + VIC 1.413 0,70%
Tren Cercanias 147 0,07%
Metro 13.911 6,92%
Tranvia 210 0,10%

TOTAL 200.927
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115.820 57,64%

Tabla 16. Reparto modal de Torrent segun los viajes totales. Elaboracion propia segun datos del PMoMe

El primer dato evidente en la movilidad generada de los residentes de Torrent es que la movilidad
principalmente se desarrolla mediante modo motorizado privado. No obstante, més del 40% de los residentes
realiza sus viajes de forma sostenible: a pie o en bicicleta. De hecho, si se considera también el transporte
publico esta cifra supera el 50% del total de los desplazamientos. Por tanto, el municipio de Torrent tiene una
consideracion alta por el uso de modos sostenibles en pro del vehiculo privado motorizado.

1% 0%/_1%
0—\

0,
0% 0%/1

llustracion 19. Reparto modal de los viajes totales de Torrent segun el PMoMe

= A pie

= Bicicleta
Autobus

= Taxi + VLC

= Cercanias RENFE

= Metro

= Tranvia

pie + bici

= Coche como acompafiante
= Coche como conductor

A
42%

= Furgoneta/camion

= Moto como acompafiante

= Vloto como conductor

4%
1%

%

Si se hace la comparativa entre los datos extraidos del PMoMe de Torrent, de Valencia y del area metropolitana
de Valencia (AMV) se muestra como el reparto modal entre Torrent y el AMV es practicamente similar. En el
municipio hay un uso mas destacado de coche como medio de transporte y también del metro, que supera

en un 6% la media del area metropolitana.
PMoMe 2018 PMoMe 2018 | PMoMe 2018 _
Torrent Valencia AMV |

. Nomoforizados  4240% |  4913% |  4423% |
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Pie 41,42% 44,90% 41,81%
Bici 0,94% 4,23% 2,42%
. Motorizadoprivado,  4590% |  288%% | 41,15% |
Coche (conductor) 34,55% 21,40% 30,91%
Coche (acompariante) 9,36% 5,09% 8,07%
Moto 1,42% 2,09% 1,85%
Furgoneta/camion 0,56% 0,17% 0,31%
1M174% | 2198% | 1463% |
Autobls 3,94% 15,63% 8,99%
Taxi + VTC 0,70% 1,06% 0,59%
Regional/Larga Distancia/AVE - 0,01% 0,01%

Firmado por :JOSEP ENRIC GARCIA ALEMANY

Fecha firma :16/08/2022 23:57:48

[eJaual 0ansoubelq



i AR |l

. =

Financiado por T Plan de AGEN DA LR

la Unién Europea Recuperacién, -
- ;gz:jﬁ;zﬂ;:'“ URBANA AJUNTAMENT

NexlGeneralionEU T< :RRENT ORRENT
Tren Cercanias 0,07% 0,30% 0,49%
Metro 6,92% 4,15% 4.15%
Tranvia 0,10% 0,83% 0,41%
No motorizados 42,36% 49,13% 44,23%
Motorizados 57,64% 50,87% 55,77%

Mientras que entre Torrent y Valencia la diferencia es considerable en lo que se refiere al uso del transporte
publico y el vehiculo motorizado privado.

PMoMe 2018 AMV 44,23% 41,15% 14,63%

PMoMe 2018 Valencia 49,13% 28,89% 21,98%

PMoMe 2018 Torrent 42,40% 45,90% 11,74%

0% 0% 20% 30% 40% 50% 60% /0% 80%  90%  100%

m No motorizados Motorizado privado Motorizado publico

En el siguiente grafico se muestra el reparto modal segun los grupos de edad. En los menores de 15 afos, €l
modo predominante es el coche pero como acompafiante sequido del modo a pie. En general, en todos los
grupos de edad el modo a pie es el predominante o el segundo mas usado, incluso en los mayores de 64
afios los viajes a pie llegan a superar el 70%.

Respecto al uso de la bicicleta, los menores de 15 afios y los de edad entre 50 y 64 son los que mas la usan
como modo de transporte, no obstante, no es para los residentes un modo preferente para su movilidad diaria.




=
=
=
i
=
=
2
£
5
252
=
]

Firmado por :JOSEP ENRIC GARCIA ALEMANY
Fecha firma :16/08/2022 23:57:48

Financiado por Pl AGENDA ﬁ
Wi

la Unién Europea i :
NexlGeneralionEU ) S 'll'jg?BRARENNAI ?Jg)gﬁl\é‘ﬁ'}
2,35% 0,70%
100,00% 0 ) 0 5
1,52% 0.24% 0.80% 1,22%
90,00%
5,59%
80,00%
51,51% 148% =3 7%
70,00%
60,00% 0,54% 2,83%
50,00%
" 225% 0373, RS : ggng 0,60%
40,00% 7.05% 1,30% g g -
2,25% . 0,19% 71,54%
30,00% 3.21% 031%
44,29%
20,00% 0 39,99% ’
36,93% 32,04%
10,00%
0,00%
Menos 15 Entre 15y 29 Entre 30 y 49 Entre 50 y 64 Mayor de 64
HA pie H Bicicleta AutobUs
W Taxi + VLC m Metro m Coche como acompafiante
m Coche como conductor W Furgoneta/camion Moto como conductor

llustracion 21. Reparto modal de los viajes totales segun edad de Torrent

Para tener un andlisis en profundidad de las zonas de estudio y posteriormente analizar su viabilidad para
implantar ZBE, se han creado tres planos de reparto modal en las distintas zonas. Este reparto modal se ha
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dividido entre los modos no motorizados (verde), la motorizacion publica (azul) y la motorizacion privada

(rojo).

Como se muestra en la siguiente imagen, relacionada con el uso de los modos mas sostenibles como es a
pie y en bicicleta, las zonas con mas viajes no motorizados son: 552, 541, 535 y 554, con més del 50% de

los viajes.

Aldala

2019 |

380

75 ok

532

756
9265

7934

Alcasser

Picassent =
s

L a

Mortserrat.

llustracion 22. Reparto modal de los vehiculos no motorizados (pie y bicicleta) por zonas de estudio
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llustracion 23. Reparto modal de la motorizacion publica (autobus, taxi-VTC, Cercanias RENFE, Metro y tranvia) por zonas de estudio
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En lo referente al uso de transporte publico, la zona 545 es la que cuenta con un porcentaje mayor de viajes
en este modo, llegan casi al 30%. Le siguen las zonas 542, 552 y 535.

La motorizacion privada (coche, moto y furgoneta), en muchas de las zonas son los modos mas predominantes
de transporte. En la zona 546 mas del 84% de los viajes se realizan en estos modos. De forma similar ocurre
en la zona 539, donde se supera el 80% y en las zonas 547 y 551 donde el nimero de viajes ronda el 76%
del total.

En el caso de las zonas 546, 547 y 551, al tratarse de urbanizaciones aisladas, es mas habitual que el modo
predominante de transporte sea el vehiculo privado.

Alaguas

< 15%

15% - 30%
0% - 45%
45% - 60%
60% - 75%
5% - 9%

Picassent

BERET]

Montserrat

[lustracion 24. Reparto modal de la motorizacion privada (coche, moto y furgoneta/autobus) por zonas de estudio

3.3.2.2. VIAJES DE LOS RESIDENTES. MATRIZ ORIGEN-DESTINO

Uno de los elementos mas importantes a la hora de analizar los patrones de movilidad de un municipio es la
matriz origen-destino. En este caso, se han extraido los datos elaborados en el PMoMe en relacion a Torrent.
Todas las encuestas se han filtrado, y con los desplazamientos se ha calculado la matriz O-D.

Las zonas internas del municipio van desde la 533 hasta la 555, coincidiendo, como se ha nombrado
anteriormente, con las zonas de estudio del PMoMe.

El resto de las zonas, correspondiente a la zonificacion externa, hacen referencia a los distintos corredores de
transporte también creados para el PMoMe.
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Al crear la matriz, se ha extraido que el Coeficiente de Autocontencién de los viajes generados por los
residentes es del 64,48%. Es decir, casi el 65% de los viajes que se generan en el municipio se distribuyen
en el mismo.
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Zonas/viajes Generados Vueltaacasa IEhCEIcsol. 2 8 8 3 8 8 8 8 8 8

533 1.648 1.648

534 0 o 0
535 18.683 11.594 7.090 — :

536 19.176 13.417 5.759 =

537 130 0 130 '

538 918 0 918 -

539 9.859 5.759 4100 —_—

540 9.353 8.641 712 —

541 7.137 5.016 2121 —

542 11.253 7.758 3.495 —

543 11,615 5.840 5.775 —

544 8.328 3.889 4.439 ——

545 1.937 1.341 596 — "
546 4.976 4.030 946 —
547 1.876 1.263 613 — &
548 278 0 278 " 2
549 324 0 324 i .
550 233 0 233 '
551 3.736 2.982 754 —

5652 9.930 7.632 2.298 ——

553 12.174 7.500 4,675 —_—

554 12.253 4,057 8.196 —

555 18.554 5.342 13212 |

Tabla 19. Distribucion de viajes generados
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llustracion 25. Viajes generados en cada zona de estudio de Torrent
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La diferencia entre los viajes generados y las vueltas a casa destaca el caracter atractor de las zonas. Se
observa que las zonas con mayor caracter atractor son la 535y la 536. Por el contrario, las zonas 537, 538,
549y 550, son las que menor cardcter atractor tienen.

a
o

< 2,000

2,000 - 4,000
4.000 - 6.000
6000 - 8.000
8000 - 1.0000
10.000 - 12.000
> 12.000

THETE

llustracion 26. Carécter atractor por zonas de estudio

Por otro lado, las vueltas a casa evidencian el caracter generador de cada zona y en el caso de Torrent se ve
como este factor esta bien repartido en las zonas distintas zonas residenciales, siendo predominante en las
zonas 535y 536.

Zonas/viajes Generados Vuelta a casa Residentes Nivel movilidad

i AR |l

1.648 0 0 -
0 0 0 -
18.683 11.594 11.398 1,02
19.176 13.417 10.933 1,23
130 0 21 -
918 0 147 -
9.859 5.759 4.560 1,26
9.353 8.641 7.927 1,09
7137 5.016 4.358 1,15
11.253 7.758 5.339 1,45
11.615 5.840 4.510 1,29
8.328 3.889 3.348 1,16
1.937 1.341 1.184 1,13
4.976 4.030 3.316 1,22
1.876 1.263 1.173 1,08
278 0 0 -
324 0 300 -
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233 0 578 -
3.736 2.982 2.446 1,22
9.930 7.632 6.843 1,12
12174 7.500 6.740 1,11
12.253 4.057 4.215 0,96
18.554 5.342 4.689 1,14

Tabla 20. Viajes generados por zona de residencia

La relacion entre viajes de vueltas a casa y nimero de residentes indica el nimero de viajes generados desde
el domicilio. En Torrent este coeficiente oscila entre 1y 1,45 lo que sefiala una necesidad de movilidad de los
residentes.

= DISTRIBUCION DE VIAJES INTERNOS EN TORRENT

Mas del 64% de los viajes totales realzados se realizan dentro del mismo municipio. De estos viajes, el 60,74%
de los viajes se realizan a pie, algo muy positivo. No obstante, sigue existiendo una tendencia al uso del coche

ﬁ en estos viajes internos, de casi el 35%. Se debe principalmente a la gran superficie del municipio, y a la
ar presencia de urbanizaciones y zonas diseminadas que fomentan ain mas el uso de este modo de transporte.
= [ Puolio Torent__|
e 200927
s 130.268 64,83%
e
E A pie 79.130 60,74%
ﬂ Bicicleta 1432 1,10%
ﬂ Autobus 4494 3,45%
ﬂ Taxi + VTC 558 0,43% 4%
Metro 159 0,12% 1%
ﬁ Coche (Acompariante) 11.999 9,21% , . )
ﬂ Coche (Conductor) 31.360 24,07% " p'.e " Bicclta Autobils
% Furgoneta/cami(')n 94 0,07% m Taxi + VIC m Metro ® Coche acomp.
Moto (Conductor) 1042 0,80% = Coche cond.  Moto cond.

Tabla 21. Distribucion de viajes internos en Torrent

Zonas/viajes Otro | Total atraidos




Financiado por % Plande AGENDA ﬁ

g _ Recuperacién,
la Unién Europea URBANA

NexlGeneralionEU ) Gt T<, :RRENT fégﬁMﬁ{

217 187 133 13 39 95 195 79 957

0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0
503 351 102 0 40 276 170 121 1.563
560 583 1082 144 146 730 947 781 4.973
1169 729 652 162 294 14 232 531 4.483
471 245 879 0 186 369 34 851 3.035
1546 386 1040 125 757 175 787 234 5.050

Tabla 22. Viajes atraidos en cada zona de transporte segtn los principales motivos. Queda excluido el motivo “vuelta a casa”.

En el centro urbano de Torrent se realizan diariamente mas de 43 mil viajes en coche.

I 3 3 £ 3 3 S T T 1 Y N E S

1468

535 486 163 113 743 176 11 34 183 729 EMELK]

Rl 79 339 610 75 163 241 79 303 38 16 45 45 79 46 75 293 75 2444 | kG

E

wd | 130
ko | 75 7 75 39 151 68 484
e W 26 43 2 153 153 216 1000 199 36 40 27 84 34 113 262 369
A 0w 13 306 216 7 0 16 2 80 250 625
i 779 301 3 40 1 183
E 1025 191 16 188 &7 186 198
o5 52 303 75 1121 217 191 286 707 23 552 78 % 40 184 351
_ﬁ sa4 TREE: 199 70 301 663 843 335 313 195 107 36 213 100 44 125 130
5E 54 16 13 16 % 3% 48 12 41 s 1 & B
ZH P, 6 o 39 40 2 32 168 591 509 338 139 150 415 93 165
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— ] 87 07 12 2
84 36 34
79 80 74
551 IRC L 68 40 % 213 150 34 105 132 100 [RAAR
552 % 75 81 100 150 236 118 821
T 157 293 % 80 204 85 151 39 4% 27 105 366 149
554 IRTTANRT I 219 137 104 184 163 104 8 118 72 418 47 [Py

574 2141 47 6567

o i i e

Tabla 23. Distribucion de viajes en coche en la zona urbana de Torrent

mmm

4099 | 10093 1044 | 7245 | 4003 | 1349 | 3889 | 8601 | 7718 | 1175 | 5734 | 1347 2426 | 1562 | 4363 4400Cg 13340
«b

Resident. 0 | 11398 | 10933 | 21 | 147 | 4560 | 7927 | 4358 | 5339 | 4510 | 3348 | 1184 | 3316 | 1173 | 0 | 300 | 578 | 2446 | 6843 | 6740 | 421574689
=8
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Tabla 24. Viajes por residente segln cada zona de estudio
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= DISTRIBUCION VIAJES CON EL EXTERIOR DE TORRENT

Entre los viajes con el exterior el principal modo de transporte es el coche que representa mas de un 60%. El
metro, con casi el 20% de los viajes, supone una buena alternativa para los residentes.

La bicicleta no se usa practicamente en los desplazamientos con el exterior a pesar de la distancia reducida y
perfectamente alcanzable con este modo. Esto demuestra una falta de confianza en el uso de la bicicleta para
salir del municipio, quizas ligado a motivos de seguridad.

1%_ 2%

< 0,
| PMoMe Torrent | A %

-  Namero total de viajes 200.927
Zi8 Viajes externos | 70659 36,17%
ﬁ Reparto Modal entre los viajes externos
E A pie 4.094 5,79%
E Bicicleta 451 0,64%
= Autobus 3418 4,84%
ﬁ% Taxi + VIC 855 1,21%
e Cercanias RENFE 147 021%
o Metro 13752 19,46%
i Tranvia 210 0,30% . N
L Coche (Acompafiante) 6.817 9,65% A pie ' Bicicleta
= Coche (Conductor) 38.068 53,88% Autobus W Taxi + VTC
Furgoneta/camion 1031 1,46% = Metro * Coche acomp.
ﬁ Moto (Acompafiante) 181 0,26% = Coche cond. Furgoneta/camion
% Moto (Conductor) 1636 2,32% Moto cond.
ﬁ Tabla 25. Distribucion de viajes externos en Torrent

Respecto a los viajes realizados entre el municipio y las zonas exteriores del mismo, se puede observar que
casi el 60% de los viajes son con destino Valencia.

183 405 183 414 2.775

303 75 607 303 79 2.704 4.071
7

77 299 324 62 396 32 843 | 1kEl

254 575 1.779 |EXIER

87 87 195 50 50 195 911 1.573
197 62 186 205 87 97 93 1121 WwAZY

182 81 269 640 891 [l

44 94 82 M7 174 915 REY
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| 545 | 318 74 42 464

E 120 57 40 91 80 243 876

547 87 27 36 283

E 117 145 162 965

| 552 62 72 341 241 62 2.007 |ERE
| 553 | 75 218 910 458 157 1.320

EA 73 170 689 319 494

Ed 1508 [LALIH
-m-mmmmmm

5,55% 1,19% 0,77%

1,77%

6,23% 7,67%

6,08%

Tabla 26. Viajes motorizados de residentes hacia el exterior

11,43%

0,83%

58,48%

En lo referente a los viajes que se realizan al municipio desde el exterior, que son mas de 34.000, estos se

dirigen principalmente a las zonas 535 y 536.

=
% Emmmmmmm@mmmﬂmﬁmm
s 263 303 77 197 209 44 139 87 17 m
% 2T 87 62 75
7 [&] 77 87 4 57 | 261 |
= 75 195 94 80 72 il 603 |
E [ 5 | 607 376 50 186 182 74 341 146 93 | 2053 |
2 | 386 324 254 50 205 81 118 19 111 27 23 145 910 | 2653 |
T 183 303 62 87 260 117 80 241 72 574 44 L0
% | 414 79 320 575 195 o7 640 111 200 36 162 62 520 319 3821 |
| 9 | 32 93 232 357
% ||| 2848 2748 883 1779 866 1042 891 893 364 1019 309 32 965 2007 1320 610 1525
[ ]

T 27 16 10 250 2 17 22017 7 0 32 | 2 e o st 57

13,0%

21,3% 205% 10,7% 76% 98% 11,7%

69% 25% 88% 23%

02% 0,1%

Tabla 27. Viajes desde el exterior al municipio

6,9%

Distribucion de viajes

200.927
Cntermos | 130.268 64,38%
Bemos s
Externos: Torrent - exterior ~ 34.103 46,26%
Externos: Exterior - Torrent 34178 46,37%

13,9%

16,3%

8,3%

9,4%

Tabla 28. Distribucion de los viajes totales entre la zona interna y externa del municipio
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llustracion 27. Viajes internos y externos del municipio

3.3.2.3. MOTIVOS DE DESPLAZAMIENTO

Antes de analizar el motivo de los desplazamientos de los residentes es importante considerar la actividad a la
que se dedican cada uno de ellos.

Como se observa en el siguiente grafico, de los resultados de la encuesta se deduce que mas del 50% de la
poblacion tiene una ocupacion fuera del domicilio (trabajador y estudiante).

De los que trabajan, casi el 60% tiene su lugar de trabajo fuera de Torrent, y de los estudiantes casi el 40%.
Esto implica un gran namero de viajes diario de Torrent al exterior, que se detalla a lo largo de este apartado.

1% __

m Trabaja Trabaja 36,47%

® Estudiante Estudiante 14,66%

Trabajo doméstico no remunerado = 8,70%

Trabajo doméstico Jubilado 23,84%
no remunerado P 0

= Jubilado Pensionista 7,03%

Parado 8,58%

| Pensionista QOtra situacion 0,72%

Trabajan en Torrent 40,8%
Trabajan fuera de Torrent 59,2%
56,1%
llustracion 28. Actividad de los encuestados _ 43’9%

m Parado

Otra situacion
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Sin considerar los viajes de vuelta a casa, que es el motivo de viaje mas predominante, el reparto de viajes
con motivos obligados y no obligados no se mantiene muy en equilibrio, ya que la movida obligada predomina.

W Volver casa
M Trabajo

= Estudios

m Compras

m Médico

Obligada
Ocio 67%

Deporte/peseo

Acompanar

Otro

[lustracion 29. Motivos en los desplazamientos

Principalmente los desplazamientos a pie se realizan con motivo de compras, aunque en general en todos los
motivos los residentes van a pie. El usuario del coche, como conductor, lo usa principalmente para ir a trabajar.
En el caso de los acompafiantes es para ir a los centros de estudio.

El metro, el tren de cercanias y el autobus, se escogen como modos de viaje principalmente para ir al trabajo
0 a estudiar, no se usan practicamente para otros motivos de viaje.

|

i AR |l

7.110 6.383 9.507 1.064 1711 5.960 3.678 7.073
~ Bicicleta 36 124 139 0 0 356 0 296
_ 1,032 1.395 134 127 23 81 725 1.072
~ o Tai+VIC 0 217 0 428 62 0 0 0
~ Cercanias RENFE 73 0 0 0 0 0 0 0
. Meo 320 2.870 217 267 165 751
 Coche (Acompariante) 1312 5.584 287 190 772 428 208 918
" Coche (Conductor) | 16.676 1.953 3.819 1.482 1.253 1.129 5.103 5.503
~ Furgoneta/camion 609 0 0 0 0 0 0 0
~ Moto (Conductor) 923 72 0 216 36 44 72 0
AR 30973 18597 14103 3773 4022 | 7998 | 9786 | 15614
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Tabla 29. Motivos de los viajes y modo de transporte
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100%
90% = Otro
80% Acompafiar
70%

Deporte/peseo
60% porterp
50% Ocio
40% = Médico
30%
20% m Compras
10% ™ Estudios
0% - = Trabajo

llustracion 30. Motivos de viaje por modo de transporte

3.3.2.4. DISTRIBUCION Y TIEMPOS DE VIAJE

En los datos analizados de la encuesta también se ha podido extraer los tiempos de viaje estimados por los residentes.
En la siguiente tabla se muestran los viajes segun duracién y modo de desplazamiento.

17.389 48 660 0 0 0 0 9.707 0
28.068 48 1.285 793 0 0 0 20.800 965
16.105 339 1.830 182 0 668 0 16.704 527
5.015 684 611 342 0 2.667 0 13192 441
12.568 648 1.540 96 73 5.585 0 23.398 926
2.240 0 929 0 73 2.532 95 4.801 0
2.088 116 695 0 0 2.293 95 550 0
0 0 167 101 140 0

734 0 212
83208 1883 782 1413 147 13911 210 89291 2859

Tabla 30. Viajes segun el tiempo y el modo de transporte

Considerando Gnicamente los viajes internos que se realizan en el municipio, y haciendo una comparativa entre el modo
a pie y en coche, que son los medios mas utilizados, se muestra como en viajes de hasta 15 minutos, aunque en modo
a pie se realicen mas desplazamientos. el coche sigue siendo un modo a prioritario elegir.

30.000
25.000
20.000

15.000 H A pie
10.000 = Coche
5.000 - E

0 - . . . _ . . -__7_-%___‘

detab de6al0 del11al15 de16a20 de21a30 de31ad4s ded45a59 Mas de 60

]
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Con estos graficos se ve en detalle el tiempo medio de cada viaje por modo vy la cantidad total de viajes,
diferenciando entre la movilidad obligada y la no obligada.

Se extrae que el tiempo medio de los mas de 30.000 viajes que se realizan en coche es de 18 minutos, y a
pie 14. En lo referente a la movilidad no obligada hay un mayor nimero de viajes a pie, 18.242, en vez de en
otros modos, y la duracion media es de 22 minutos. En el caso del transporte publico, las duraciones oscilan
entre los 20 minutos y los 38, en el caso del metro.

A la hora de analizar los resultados hay que tener en cuenta que al responder a encuestas sobre los
desplazamientos cotidianos se tiende a penalizar en mayor medida a los transportes publicos frente a los
privados.

MOVILIDAD OBLIGADA MOVILIDAD NO OBLIGADA

Min. Medio de viajes Min. Medio de viajes 28

38

40
22 29
30 20 18
16
21 " 20
14 ‘\

Cantidad de viajes

Cantidad de viajes 30836
18242
11
9361
160 362 73 6072 1066 495 365 648 295
Apie  Bicicleta Autobis Cercanias Coche  Metro Moto A pie Bicicleta Autobus  Coche Metro Moto
RENFE

La distribucion de los viajes durante el dia laborable medio revela que la mayor intensidad de movilidad se
genera entre las 7'y 9 de la mafiana. Durante el resto del dia se observa una generacion de viaje mas o menos
estable, con una subida de viajes entre las 14 y las 16 horas, el tiempo de la comida.

Firmado por :JOSEP ENRIC GARCIA ALEMANY
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[lustracion 33. Horas de realizacion de los viajes
3.4. TRAFICO, CIRCULACION Y ESTACIONAMIENTO

3.4.1. ViAS PRINCIPALES

El municipio de Torrent esta conectado, principalmente, por la via A-7, perteneciente a la Red de Carreteras
del Estado (ademas también esta incluida en la Red Europea como E-15) y las autonomicas CV-33 y CV-36.

Xirivella
Aldaia

‘Godelleta:

e

I

Mgt Benparrell

\
5
g

Picassent.
Principal
Primer orden ©__ Montserrat
Segunco orden e Lo

Tercer orden o NS

g T i | XA
Ho catalogada e i’ 5t e Ll

llustracion 34. Sistema viario principal del municipio

Para el analisis de las intensidades de trafico de las distintas vias que atraviesan el municipio, y de otras vias
colindantes, se han extraido los datos del Mapa de Transit de la Comunitat Valenciana 2027y del Mapa de
Carreteras del Estado.
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Estos datos muestran que en la CV-366, el aforo mas interno del municipio, en 2021 tuvo una Intensidad
Media Diaria (IMD) de 34.166 veh./dia con un porcentaje de pesados del 1,5%.

Un dato importante a considerar es que la A-7, que se adentra por el norte del municipio soporta un gran
numero de vehiculos pesados, llegando de media a un 26% al dia.

i s
~ Quart de Poblet

Xirivg\la $
Aldaia CV-403-020P

5 | pagquas 'MD: 13500 4.7% ]
- CEeTC CV-410-010R
3 o . IMD: 8295 4,0%
4 ; CV-410- 020 R 5 ]
CV-36- 040 R M8 22 eie /Tvalenga"
IMD: 27070 7,6 - - e —— CV-403- 030 R 0

 CV-36-030R 1637 3,8% CV-36-040P
. IMD: 26986 6,5% IMD: 67493 4,7%

Chiva

m

CV-407 - 005 R
IMD: 20271 3,6%
Picanya

| CV-36-050R |
| IMD: 25723 10,9% |
ot

= CV-33-074R |
;

Paiporta

Primaria
Cobertura reforzada

Catarroja
Bermanents
Est, Estatal - SECUNDARIA CV-400 - 050 R

IMD: 12313 3,0%

IMD (vehiculos por dia) e o

=500
500 - 1.000
1.000 - 2.000
2,000 - 5.000
5.000 - 10.000
.00 - 15.000
s 15000 - 30.000
m— 30.000 - 50.000
— 50.000 - 75.000
— 75.000 - 100.000
-— - 100.000

Albal

) A Alcasser
Picassent g

Beniparrell

llustracion 35. Aforos e intensidades en las vias internas y externas proximas al municipio

Segun los datos analizados en el apartado anterior, se muestra que las horas de mayor tréafico en las vias de las
areas de estudio coinciden con entradas vy salidas laborables y son los de 6 a9y 13 a 16.

Estos datos son importantes ya que las vias encontraran un mayor namero de trafico en estos horarios, y se
debera de tener en cuenta, no solo para el transito del vehiculo privado, sino para el transporte publico, que
variara significativamente su velocidad comercial, € incluso se vera perjudicada su puntualidad.

3.4.2. ESTACIONAMIENTO

Respecto al estacionamiento, en la encuesta se pregunto por el nimero de vehiculos de los que se disponia
en la familia y el lugar donde lo estacionaban.

El 72% de las personas encuestadas, con disponibilidad de vehiculo a motor, estacionan sus vehiculos en una
plaza de estacionamiento en propiedad o de alquiler, el restante 28% estacionan en la calle.

Firmado por :JOSEP ENRIC GARCIA ALEMANY
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= En propiedad

En alquiler
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= Estacionamiento publico (de
pago)

= Estacionamiento publico
(gratuito)

m Descampado/informal

llustracion 36. Distribucion de estacionamiento

Al analizar los datos por zonas de estudio, se extrae que las zonas 544, 546, 547 y 552 son las que tienen un
porcentaje mas alto de estacionar en la calle. Respecto a las que estacionan en aparcamientos privados, ya
sean propios 0 en alquiler, las zonas 539 y 553 son las que cuentan con un mayor porcentaje.

100,00% .

90,00%

80,00%

70,00% 55,84%

70,73% 68.35%  70.91%

6351% 72.73%
60,00% 83,13%

D 1I I 1I
el o718
541 542 543

mEnlacalle ®™Enalquiler

50,00%

40,00%

30,00%

20,00%

N

10,00%

0,00%
535 536 539 540

0,
57,06% 9484% ‘W
60,61% '
0 70,97% W B
77.46% e 75,32%

15880 ’
A 1 %
Rt 2o . 4 % 4 /o 3 o
o, 0718
2 Do ‘ 2 i)
544 545 546 547 551 554

555
En propiedad  ® Aparcamiento gratuito

562 553

lustracion 37. Tipo de estacionamiento por zona de estudio
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Existen en el municipio 82 plazas de estacionamiento para Personas de Movilidad Reducida (PMR) que,
ademas, cuentan con un sensor para analizar el uso de cada una de ellas y penalizar a los vehiculos que
estacionen en ellas mas tiempo del debido.

Alaguas’ . ¥
3 E B

| Leyenda

SmartParking - PMR

llustracion 38. Plazas de estacionamiento para PMR

3.4.3. ZONAS DE CARGA Y DESCARGA

Por otra parte, en lo referente a los lugares de carga y descarga, el municipio cuenta con 69, de los cuales 11
estan sensorizados para poder analizar las infracciones de los vehiculos y su uso.

Firmado por :JOEEWE'I%FHS gIR%%?EUCOE analisis inicial y viabilidad de aquellas zonas que sean susceptibles de establecimiento de Zona de Bajas

Emisiones para el municipio de Torrent.
Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia - Financiado por la Union Europea — NextGenerationEU
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llustracion 39. Zonas de carga y descarga

Conocer la ubicacion de las areas de carga y descarga del municipio es importante para analizar la distribucion
urbana de mercancias (DUM) de las zonas que se pretendan adaptar a ZBE una vez se hayan confirmado.

3.5. TRANSPORTE PUBLICO

3.5.1. AUTOBUS Y METRO

El municipio de Torrent cuenta con 3 lineas de autobus urbano, 2 lineas de autobus interurbano que
transcurres por el municipio y 3 paradas de metro para dar servicio a 3 lineas de metro.

NRIC G’E@ﬁ'&@%ﬁ'@'ﬂéstico, andlisis inicial y viabilidad de aquellas zonas que sean susceptibles de establecimiento de Zona de
223:57:48 Bajas Emisiones para el municipio de Torrent
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odelleta

Leyenda

Autobiis urbano
== Linea VERDA g
— Linea ROJA

— Linea BLAVA

Autobis Interurbano e
w170 - Valenda — H Vedat- Calicanto
= Valendia - Real - Millares

MetroValencia

1- Beterd - Castelid Montserrat |

r— 2 - Uirla - Torrent Avinguda r |
7 - 1aritim - Torrent Avinguda |

Lineas de autobus urbano (TorrentBus):

Linea Verda
Linea Roja
Linea Blava

Lineas de autobus interurbano:

Linea 170: Valencia-£l Vedat-Calicanto
Valencia-Real-Millares

AGENDA B

URBANA AJUNTAMENT
T< :RRENT TORRENT

— . o~
Aldaia E Alaquas T

Picanya

Catarrdja

Alcasser

Picassent

Lineas de MetroValencia:

Linea 1: Bétera — Castello
Linea 2: Liiria — Torrent Avinguda
Linea 7: Maritim — Torrent Avinguda

En lo referente a las lineas de autobus, estas transcurren a lo largo de las zonas urbanas mas consolidadas.
Segun las zonas de estudio las lineas que dan servicio son:

Zona | Lineas Zona | Lineas

533 545 | Blava,

534 546 | Blava

535 | Verda, Roja, Blava, , Valencia-Millares | 547 , Valencia-Millares

936 | Verda, Roja 548 | Valencia-Millares

537 | - 549 , Valencia-Millares

538 | Valencia-Millares 550 | Blava, Valencia-Millares

539 | Verda, Roja 5591

9540 | Verda, Roja, Blava, , Valencia-Millares | 552 | Verda, Roja, , Valencia-Millares
941 | Verda, Roja, Blava, , Valencia-Millares | 553 | Verda, Roja, Blava

542 | Verda, Roja, , Valencia-Millares 554 | Verda, Roja, Blava, , Valencia-Millares

Firmado por :JOSEP ENRIC GARCIA ALEMANY
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543 | Verda, Roja, Blava, 995 | Roja, Blava, , Valencia-Millares

544 | Verda, Roja, , Valencia-Millares

Tabla 31. Lineas de transporte que discurren por cada zona de estudio

‘\ . 4\/ Aldaia

Alatjuas

LA Turis

Leyenda
Autobis urbano
=== Linea VERDA
= Llinea ROIA

=
s Lines BLAVA

Alcasser

Picassent

INTERURBANO 170
170 - Valencia - £l Vedat- Calicanto Montserrat
= Valengia - Real - Millares

“.J

llustracion 41. Lineas de autobds por zonas de estudio

Estos datos seran de interés a la hora de calcular el CO2 aproximado de las distintas zonas de estudio.

Como se ha visto en el apartado del reparto modal, si se tiene en cuenta la motorizacion publica, se observa
como en ninguna zona de estudio el porcentaje de uso supera a la motorizacion privada. La zona que mas usa
el autobus es la 542, y el metro la 545.

EEN A R R A R A N e

-53,0% 41,5% | 17,1% | 46,7% | 57,9% | 46,8% | 37,1% | 26,9%  13,1% | 8,2% | 20,8% | 12,6% | 63,6% | 52,1% | 50,7% | 44,8% | 42,4%
49,3% | 80,6% | 38,4% | 32,8% | 36,3% | 52,6% | 61,5% | 58,0% | 84,3% | 76,3% | 76,4% | 20,2% | 35,8% | 41,8% | 46,3% | 45,9%

92%  23% - 9.3% ] ]28,9% 75%  2.9% 7.5% E-

Autobus 6,3% | 20% | 05% | 6,6% | 0,7% | 88% | 35%  20% | 7,4% | 45% | 0,0% | 7.2% | 35% | 55% | 0,0% | 0,0% | 3,9%

i AR |l

31,4%

Taxi+VIC  0,0% | 00% | 0,0% | 09% | 00% | 27%  08% | 44% | 00% | 0,0% | 00% | 00% | 23%  00% | 00% | 0,0% | 0,7%

Cercanias 0,0% | 0,0% | 0,0% | 00% | 00% | 00% | 00% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0%  00% | 00% | 00% | 1,7% | 0,0% | 0,1%

Metro 93% | 7,2% | 1,8% | 7,4% | 86% | 53% | 60% | 32% | 215% | 29% | 1,1% | 3,9% | 10,4%  6,6% | 58% | 8,9% | 6,9%
Tranvia 0,0% | 0,0% | 0,0% | 00% | 00% | 0,0% | 00% | 20% | 0,0% | 00% | 1,8% | 00% | 00% | 00% | 0,0% | 0,0% | 0,1%

Tabla 32. Reparto modal de la motorizacion publica por zonas de estudio

Si se tiene en cuenta unicamente el 33,53% de los viajes hechos en autobus, se puede distinguir como de
ellos, mas del 14% son en TorrentBus y casi el 8% en Metrobus.

NRIC GARCIA ALEMANY
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08%%  062%

5,99%
7 3,21% EMT Valencia

14,15% TorrentBus

58,96% MetroBus

Bus discrecional (empresa/escolar)

/— Bus interurbano (de fuera del érea de Valencia)
0,81%

= Metro = Tranvia Cercanias RENFE = Taxi+VLC

Los usos del autobus en Torrent que se tienen son del 2014 y del 2015. Con ellos se ha elaborado el grafico

-E anterior que demuestra que la linea mas usada era la de MetroBus 170 y la Blava del autobus urbano.
neda
o 19500
a7
E 17000
E 14500
e

12000
ﬂ 9500
Rk 7000
ﬂ 4500
ﬂﬁ 2000

CENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC
| 2014 2015
VERDE ROJA AZUL 170

llustracion 42. Evolucion de usos de TorrentBus de 2014 a 2015

= No hay servicio de TP o es inadecuado

= No conozco el servicio de TP/las lineas
Baja frecuencia de paso

= Horarios inadecuados

= Falta de puntualidad
= Demasiado lento

) 4
\ 20, = No es comodo

\ Por precio
i

[lustracion 43. Motivos de los encuestados para no usar el transporte publico

= Estoy muy cerca de mi destino

Realizacion de otras actividades seguidas
= Otros

1%

1%
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Respecto a la opinion de los encuestados sobre el transporte publico, el 29% no lo usa porque no hay servicio
suficiente o es inadecuado y el 25% porque no conoce el servicio que existe.

3.5.2. BICICLETA
Actualmente en el municipio hay 27,1 kilometros de carril bici y mas de 5 kilometros de ciclocalles.

Ademas, el municipio cuenta con un sistema de bicicleta publica con 19 estaciones. Actualmente el servicio
se va a actualizar para incorporar bicicletas eléctricas, esto fomentara el uso del sistema ya que la orografia y
el esfuerzo fisico que supone es uno de los principales obstaculos para aumentar el nimero de usuarios.

Alaquas
Aldaia H

Picanya

. Leyenda
= Canril Bii
— Ciclocalle
@  Fstacon Tomentdici

i AR |l

Teniendo en cuenta los datos extraidos de las encuestas, la bicicleta se usa en muy pocos de los viajes,
unicamente en el 1,10% de los viajes internos y el 0,64% de los externos.

En la siguiente tabla se puede observar como en las zonas 552 y 542 es donde mas se usa la bicicleta en los
desplazamientos diarios. No obstante, dado que el nimero de usuarios es muy escaso, es probable que los
resultados no sean muy aclaratorios.

535 536 539 540 541 542 543 544 545 546 547 551 562 553 554 555  TOTAL

NO MOTORIZ. 1 63,0% 415% 17,1% | 46,/% 57,.9% 46,8% 37,1% 26,9% 13,1% | 8,2% |20,8%  12,6% [63,6% 52,1% 50,/% 44,8% 42,4%
Pie 52,1% 415% 16,5% 452% 57,9% 44,0% 363% 246% 13,1% 82% 208% 12,6% 60,0% 521% 50,7% 44,4% 41,4%

Bici 09% 00% 06% 15% 00% 27% 08% 23% 00% 00% 00% 00% 36% 00% 00% 04% 09%
MOT. PRIVADO | 31,4% 49,3% 80,6% 384% 32,8% 363% 52,6% 61,5% 580% 84,3% 763% 764% 202% 358% 418% 46,3% 459%
MOT. PUBLICO 156% 9,2% 23% 14,9% 93% 169% 10,3% 11,7% 75% 29% 11,1% 162% 12,1% 75% 89% 11,7%
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Si se analiza el uso del sistema de bicicleta pablica TorrentBici desde 2012 hasta 2020, se extrae que ha
habido una media de 16.000 usos por afio.

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

enero 588 1.538 1.021 949 901 1.064 2.010 1.599 1.374
febrero 556 1.253 1.166 1.162 1.041 851 1.859 1.308 1.655
marzo 570 1.256 1.496 1.243 1.126 910 2.679 1.426 910
abril 763 1.2r7 1.438 1.038 1.063 859 2.465 1.680 3
mayo 1.450 1.351 1.631 1.098 1.889 2.231 2.110 2.253 229
junio 1.518 1.147 1.250 1.247 2.512 1.989 1.486 2.063 1.280
julio 899 1.065 1.368 1.031 1.728 1.366 1.627 1.941 1.617
agosto 558 780 849 647 762 932 805 981 1.378
septiembre 790 1.353 1.487 1.241 2.076 1.656 1.356 1.851 1.645
octubre 1.314 2.079 1.581 1.366 1.305 1.842 1.816 2.467 1.452
noviembre 1.110 1.872 1177 1.355 924 1.897 1.782 2.053 1.143
diciembre 1.071 961 764 1.075 691 1.487 1.495 1.258 1.085
TOTAL 11.187 16.922 15.228 13.452 15.918 17.084 21.490 20.883 13.794

Durante el afio 2020, las paradas mas usadas fueron la de la estacion de MetroValencia Torrent Avinguda (de
la zona 554), Fray Antoni Panes (zona 535, la que cuenta con mas estaciones) y Av. Reina Sofia (zona 534).

i AR |l
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555 Ayuntamiento

554 San Valeriano

554 FGV Estacion Torrent Avinguda
553 Comare Pilar Marti

547 El Vedat - Av. Sant Lloreng
543 CC Las Americas

543 Av. Reina Sofia

542 Constitucio

542 Azorin

541 Sedavi

539 Av. Padre Méndez |

539 Av. Olimpica

536 Hort de Trenor

536 Ciutat de L'Esport

536 Av. Padre Mendez Il

535 Sant Nicolau

535 Plaza Maestro Musico Giner

535 Plaza de la Torrentina

535 Fray Antoni Panes
0,00% 2,00% 4,00% 6,00% 8,00% 10,00% 12,00%
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De las encuestas se puede destacar que el 26% de los encuestados no usa la bicicleta por que la distancia del
viaje es larga y el 13% no tiene bicicleta ni posibilidad de utilizar la puablica.
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0 y .
1% = Me resulta un esfuerzo fisico excesivo

0,
4% 2% 15 Me da miedo compartir el viario con el tréfico y/o peatones
m E| tiempo de viaje es muy superior
2%

No tengo sitio para dejar la bicicleta al llegar
2% = Por miedo a que me roben |a bicicleta en la calle
= Porque necesito mas capacidad

= Por |a climatologia
Porque no hay suficientes carriles bicis o itinerarios ciclistas

26% Por la distancia

= No tiene bicicleta ni posibilidad de utilizacion la publica

® Por [a edad
= Otros

A continuacion, se analizan los principales aspectos ambientales relacionados con la movilidad en Torrent.
Dado que el objeto de este estudio es analizar la viabilidad de las zonas del municipio que sean susceptibles
de convertirse en ZBE, se ha creido conveniente analizar la contaminacion atmosférica y acustica, segun los
sensores instalados en el municipio, y el consumo energeético y CO, extraido de los datos de movilidad.

3.6.1. CONTAMINACION ATMOSFERICA

En 2019 CEAM (Centro de Estudios Ambientales del Mediterraneo) elaboro para Torrent un informe donde se
incluian una serie de medidas para mejorar la calidad del aire del municipio y un Plan de Monitorizacion
Continuado. Con estos datos, se instalaron en el municipio una serie de estaciones que permiten controlar en
todo momento la contaminacion atmosférica de Torrent.

Actualmente, la Red Valenciana de Vigilancia y Control de la Contaminacion Atmosférica (RVVCCA), cuenta
con una estacion de control en “Torrent-El Vedat”. No obstante, para tener un analisis mas detallado de las
distintas areas del municipio se instalaron 17 estaciones de medicion.

Las estaciones estan automatizadas, de manera que la mayor parte de los sensores efectian el andlisis del aire
en tiempo real. Estas estaciones, teniendo en cuenta la normativa actual relativa a la calidad del aire, recogen
los siguientes contaminantes:

Didxido de azufre (SO,) Particulas en suspension (PMio)

Dioxido de nitrogeno (NO,) Particulas en suspension (PM.s)

Oxidos de nitrogeno totales (NO) Particulas en suspension (PM:)

Monoxido de carbono (CO) Metales como el arsénico (Ar), niquel (Ni), cadmio (Cd),
0zono (0s) plomo (Pb) e hidrocarburos arométicos policiclicos,
Benceno (CsHs), tolueno y xileno todos ellos sobre la fraccion PMys.
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Teniendo en cuenta el informe del CEAM, se detalla en la siguiente tabla un resumen de la normativa actual
referida a la calidad del aire. En este caso, se muestran los compuestos mas relevantes que miden los sensores

de Torrent.
Compuesto Concepto Parametro Umbral Método referencia
proteccion a la salud (v. méximo diario de las medias méviles _ . | fotometria ultravioleta
12 hasta 2
objetivo) octohorarias 0 Hg/m3 (hasta 25/afio) | ¢\ 14695005
informacion promedio horario 180 pg/m3
> Torario (13 h
alerta promedlq orario (mas de 3 horas 240 pg/m3
consecutivas)
0zono (0s) prclJle.ccmn a la vegetacion (v. AOTA0 18000 g/m3 x hora
objetivo)
teccion a la salud (v. objeti aximo diario de | dias movil
proteccion a la salud (v. objetivo | maximo diario de las medias moviles 120 pg/m3

largo plazo)

octohorarias

proteccion a la vegetacion (v.
obj. largo plazo)

AOT40

6000 pg/m3 x hora

Diéxido de Nitrégeno (NO2)

proteccion a la salud

promedio horario

200 pg/m3 (hasta 18/afio)

quimioluminiscencia
(EN14211:2005).

proteccion a la salud

promedio anual

40 pg/m3 (hasta 35/afio)

alerta

promedio horario (més de 3 horas
consecutivas)

400 pg/m3

Oxidos de Nitrégeno
(NOX=NO+NO,)

proteccion a la vegetacion

promedio anual

30 yg/m3

quimioluminiscencia
(EN14211:2005).

proteccion a la salud

promedio horario

350 pg/m3 (hasta 24/afio)

fluorescencia ultravioleta

(EN14212:2005).
Dioxido de Azufre (SO2) proteccion a la salud promedio diario 125 pg/m3 (hasta 3/afio)
proteccion a la vegetacion promedio del 1/oct al 31/mar 20 yg/m3
alerta 3 horas consecutivas 500 pg/m3
maximo diario de las espectromelria
Monéxido de Carbono (CO) | proteccion a la salud medias mviles octohorarias 10 mg/m3 infrarroja no dispersiva
(EN14626:2005).

Particulas (PM+p)

proteccion a la salud

promedio diario

50 pg/m3 (hasta 35/afio)

gravimetria (EN12341:1999).

proteccion a la salud

promedio anual

40 ug/m3

Particulas (PMzs)

valor objetivo

promedio anual

25 pg/m3

gravimetria (EN14907:2005).

valor limite

promedio anual

20 yg/m3

A continuacion, se exponen los datos extraidos de las estaciones de Torrent, durante el periodo de un afio,
comprendido entre abril de 2021 hasta marzo de 2022.

3.6.1.1.

CALIDAD DE AIRE Y PARTICULAS

En relacion a la calidad del aire y las particulas, estos son los sensores de los que se extrae la informacion en

el municipio:
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llustracion 46. Ubicacion de las estaciones de medicion de la calidad del aire y particulas

= PARTICULAS PM,s

Respecto a las particulas PMys, si se tiene en cuenta el umbral establecido por la OMS en materia de calidad
del aire y el Real Decreto 102/2011, el promedio anual (en este caso de abril de 2021 a marzo de 2022) es
de 13,34 pyg/m3, inferior para los valores establecidos en el Real Decreto: 20 (linea roja del gréfico) y 25 (linea
roja discontinua). No obstante, teniendo en cuenta el limite de la OMS de 10 ug/mé (linea naranja), el promedio
de particulas PMys del aire en un afio supera este limite.

Estos datos se miden por 2 sensores, en uno de ellos el dato es de 14,77 pyg/m?y en el otro de 11,91 pg/m?,
en ambos sensores el limite supera lo establecido por la OMS, no obstante, en este caso Espafa se rige por
el Real Decreto 102/2011, por lo que estaria dentro de los parametros.
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RD 102/2011 valor objetivo | promedio anual | 25 pg/m3 | gravimetria (EN14907:2005)
Particulas (PMa2s) valor limite | promedio anual | 20 pg/m3
OMS, 2005 | valor limite | promedio anual | 10 pg/m3

A A AAS
V U vy |
BERRREFEESS552 323079903 30 E22ES88S8EE0E8888FEEE
S8R LI L2888 R B o Ic8 U8B ILL8Y2LNB LR8N ES SN
abr may jun jul sep oct nov dic ene feb mar
2021 2022
—— AIR_QUALITYTOIOC01S06 —— AIR_QUALITYTOIOC02S06

Ilustracion 47. Promedio de particulas PMas (g/m®) detectadas del abril de 2021 hasta marzo de 2022

= PARTICULAS PMy,

[eJauab 091S0-. ...,

lisis inicial y viabilidad de aquellas zonas que sean susceptibles de establecimiento de Zona de Bajas

' Emisiones para el municipio de Torrent.
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En lo referente a las PMo, el RD estipula el umbral de 40 pg/m®de promedio anual. En este caso, la media
anual durante el afio de estudio ha sido de 15,38 pg/m?3. EI RD también tiene en consideracion la media diaria,
que no debe superar los 50 pg/mé. Al analizar los datos se ha detectado que durante los dias 14, 15, 19, 22
de diciembre y 1, 2 y 3 de enero, se sobrepasaron estos limites llegando hasta los 66,8 ug/m? el 3 de enero.

RD 102/2011 proteccion a la salud | promedio diario | 50 ug/m3 (hasta 35/afio) | gravimetria (EN12341:1999)
Particulas (PMio) proteccion a la salud | promedio anual | 40 pg/m3
OMS, 2005  proteccion de la salud | promedio anual | 20 pg/m3
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llustracion 48. Promedio de particulas PM+o (ug/m°) detectadas del abril de 2021 hasta marzo de 2022

3.6.1.2. DETECTOR DE GASES

wo b b P e

27-mar

En relacion a la deteccion de gases, estos son los sensores de los que se extrae la informacion en el municipio:

llustracion 49. Ubicacion de las estaciones de deteccion de gases

= DIOXIDO DE NITROGENO (NO,)

Si se tienen en cuenta los umbrales establecidos en el RD para el didxido de nitrogeno, en el municipio de
Torrent se cumpliria con los parametros ya que, el promedio anual es de 24,47 ug/m? que no supera el umbral
de 40 pg/m®. Y en el caso del promedio horario, este no supera ningun dia del afio analizado los 200 pg/m?.
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Si se tiene en cuenta los datos por estaciones, en el caso de las estaciones 11 (C/ Juan Pablo Il) y 16 (Av. del
Vedat cerca del colegio Madre Sacramento), donde la media anual supera los 40 pg/m?, siendo 42,5 ug/m3y
48,88 pg/mé respectivamente.

Compuesto Concepto Parémetro Umbral Método referencia
proteccion a la salud | promedio horario 200 pg/m3 (hasta 18/afio) | quimioluminiscencia (EN14211:2005)
Dioxido de Nitrogeno (NO2) | proteccion a la salud | promedio anual 40 pg/m3 (hasta 35/afio)
alerta promedio horario (méas de 3h consecutivas) | 400 ug/m3
80,0
70,0
60,0

| ‘/\
\/\‘m i m‘yw\“vw/f \

UEIAARTiN
NKWA‘ L

500 J‘u’\ i /;\W d j
400
300
200
100

0,0

abr may jun jul sep oct nov dic ene feb mar
2021 2022
€10S01 €08S01 15501 €03301 05501 €09S01 €04301
06501 17501 €11501 €07501 16501 12501 €14301

Respecto a las mediciones de Os, el promedio horario es inferior a 180 pg/m? en todo el periodo analizado,
no obstante, para el andlisis de la proteccion de la salud, el parametro es 120 pg/mé, que es el maximo diario
considerando las medias cada 8 horas, en varios dias al afio este parametro ha superado el umbral establecido.

Compuesto Concepto Parametro Umbral Método referencia
proteccion a la salud (v. méximo diario de las medias méviles . | fotometria ultravioleta
120 pg/m3 (hasta 25/
objetivo) octohorarias Hg/m3 (nasta 25/afio) (EN14625:2005)
informacion promedio horario 180 pg/m3
alerta promedp horario (més de 3 horas 240 yg/m3
consecutivas)
0zono (03) ” P
prgtelcmon a la vegetacion (v. AQTA0 18000 pg/m3 x hora
objetivo)
proteccion a la salud (v. objetivo | maximo dliario de las medias moviles 120 pg/m3
largo plazo) octohorarias
teccion a | tacion (v.
prg eccion a la vegetacion (v AOT40 6000 ig/m3 x hora
obj. largo plazo)
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Al analizar los datos relacionados con CO, estos no coinciden con lo que seria habitual para mediciones de
CO, es posible que se trate de un error y la nomenclatura sea incorrecta y en vez de tomar la medicion del CO
se ha tomado la de CO,, no obstante, al no encontrar una solucion, estos datos no se tendran en cuenta para
este estudio.

El dioxido de azufre, segun los datos analizados, no supone una amenaza para la salud de los habitantes de
Torrent, ya que en ningun momento se supera el promedio horario establecido por el RD, ni tampoco el
promedio diario. EI méximo dato diario que se registra es 42,7 pg/mé,

Compuesto Concepto Parametro Umbral Método referencia
. ) ) - | fluorescencia ultravioleta
proteccion a la salud promedio horario 350 pg/m3 (hasta 24/afio) (EN14212:2005).
Dioxido de Azufre (SO2) proteccion a la salud promedio diario 125 pg/m3 (hasta 3/afio)
proteccion a la vegetacion promedio del 1/oct al 31/mar 20 pg/m3
alerta 3 horas consecutivas 500 pg/m3
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3.6.2. CONTAMINACION ACUSTICA

Actualmente Torrent cuenta con un Plan Acustico Municipal (PAM) que se realizo en 2012 y que se actualizo
recientemente.

Sequn este PAM, “Los estudios realizados sobre la contaminacion acustica en la Comunidad Valenciana ponen
de relieve la existencia de unos niveles de ruido por encima de los limites maximos admisibles por los
0rganismos internacionales y en particular por la Union Furopea, al superar los 65 dB(A) de nivel equivalente
diurno y los 55 dB(A) durante el periodo nocturno. Aunque los resultados indican claramente que las ciudades
grandes son mas ruidosas que las pequenas, muestran, sin lugar a duaas, que la contaminacion acustica es
un fendmeno generalizado en todas las zonas urbanas, y constituye un problema medioambiental importante
en la Comuniaad Valenciana.”

Si se tiene en cuenta lo establecido en la tabla 1 del anexo Il de la Ley 7/2002, los objetivos de Calidad
acustica segun el uso dominante de la zona serian:

Nival sonoro dE{A)
Uso dominants
Dia Noche
Sanitario y docente ............... 45 35
Residencial 1 45
Terciario ...... 656 5b
Industrial .....cooooeiiie, 70 60

De la actualizacion del PAM que se realizé entre 2018 y 2019, se elaboraron los siguientes mapas de ruido,
tanto diurno como nocturno. £/ andlisis de las fuentes de ruido existentes revela como principal agente
causante de la superacion de los objetivos de caligad acustica, el trafico rodado de las infraestructuras del
término municipal.
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llustracion 53. Mapa niveles sonoros Ldia 2018. Fuente: Actualizacion del Plan Actstico Municipal de Torrent

Ilustracion 54. Mapa niveles sonoros Lnoche 2019. Fuente: Actualizacion del Plan Actstico Municipal de Torrent

El centro del municipio, incluso considerando los valores nocturnos, a lo largo de las principales vias y las
zonas colindantes, el nivel de ruido supera los 60 decibelios. Segun las conclusiones del PAM: 7as vias (de/
centro del municipio) que provocan una Superacion ae 10s objetivos ae calidad acustica se centran, en general,
en las vias de mayor afluencia como: Av. Veaat, C/ Gomez Ferrer, C/ Ramon y Céjal, Plaza Obispo Benlloch,
C/ Cami Reial, C/ Valencia, C/ Picanya y C/ Padre Méndez.”
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llustracion 56. Mapa niveles sonoros Lnoche 2019, detalle centro. Fuente: Actualizacion del Plan Acustico Municipal de Torrent

Atendiendo a las conclusiones del PAM, en los mapas de conflicto que se muestra a continuacion, ‘puede
observarse como practicamente todo el casco urbano de Torrent, asi como en algunas de las zonas
residenciales (urbanizaciones fuera del casco urbano), tiene unos niveles sonoros que superan los objelivos
de calidad acustica de la Ley 772002, tanto en periodo diurmo como en periodo nocturno, aunque la superacion
en mds de 10 dBA se cifie exclusivamente al casco urbano y a los entornos residenciales mas cercamos a la
CV-405."
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En este caso es de destacar que en periodo nocturno las areas del casco urbano donde la superacion en mas
de 10dbA de lo fijado en la normativa es mayor en periodo diurno. En los siguientes mapas se muestra en
rojo.

Zonificacion acustica

Docente [ Sanitario
Residencial
- Terciaria

Industrial

| Superacion de 0 a 5 dBA

Superacién de 5 a 10 dBA K

m Superacion en mas de 10 dBA|

Zonificacion acustica

Docente / Sanitario

Residencial

B oo 4
oy
Industrial

_} Superacién de 0 a 5 dBA

Superaciénde 5 a 10 dBA

m Superacion en mas de 10 dBAF

m ™

llustracion 58. Mapa de conflictos de la zona centro del municipio en periodo nocturno. Fuente: PAM de Torrent

Estos datos son mas que suficientes para tener un orden de magnitud y una imagen real del municipio en lo
que se refiere al ruido, no obstante, se han analizado los datos extraidos de las estaciones ubicadas en distintos
puntos del municipio desde abril de 2021 hasta marzo de 2022.
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Actualmente se encuentran 20 estaciones de medicion del ruido en el municipio. Se distribuyen principalmente
por el casco urbano del municipio, como se muestra en la siguiente imagen.

Picanya

Leyenda
. Estaciones de captacion de ruido
1 7onas de estudio

llustracion 59. Estaciones de captacion de ruido

El indice acustico L50 representa el nivel alcanzado o sobrepasado durante el 50% del tiempo de medicion.
Se conoce también como la mediana estadistica y representa el ruido medio. En el caso de Torrent, si se tiene
en cuenta los niveles medios (media entre el nivel de dia y de noche) para zona residencial (50dbA) y para
zona terciaria (60dbA) en el municipio el indice L50 de ruido medio supera estos niveles.
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llustracion 60. Promedio del indice aclstico L50 detectado del abril de 2021 hasta marzo de 2022

El punto de medicion 5, registra los mayores valores de ruido, cerca de los 80dbA, que se debe principalmente
a la cercania con una de las vias de entrada y salida mas importantes del municipio.

El resto de los valores registrados por las estaciones rondan los 60dbA excepto en el caso de los puntos 1y
20 donde este valor Ilega hasta los 70dbA.

En la siguiente imagen se muestran los datos promedio del L50 en el mes de marzo de 2022.
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llustracion 61. Promedio L50 en marzo de 2022 segun estacion de medicion

Se muestra, por tanto, que el ruido es un problema a considerar en algunas zonas del municipio, por lo que
se debera de tener en cuenta a la hora de proponer la ubicacion mas idonea para las zonas de bajas emisiones.

3.6.3. EMISIONES Y CONSUMO ENERGETICO

En este apartado se pretende calcular las emisiones teoricas en funcion de los kilometros realizados por los
autobuses y los vehiculos del municipio.

Para realizar este calculo, por una parte, se ha utilizado la table 3-17 para los vehiculos normales y la tabla 3-
23 para los autobuses del documento de la Agencia Europea de Medioambiente (EEA) “EMEP/EEA air pollutant
emission inventory guidebook 2019 de octubre de 2021. Con las tablas de este documento se han calculado
los parametros: CO, NO,, N»O, Pb, NHs y PM>s, tanto del autobus como del vehiculo privado.

Emision media por coche 0,3345 | 0,2055 | 0,00265 | 0,0071 | 0,0000183 | 0,00175
Digsel| 0049 | 035 0004 | 00019 | T183E-05 | 00027

Gasolina| 0,62 | 00671 | 00013 | 00123 | 18305 | 00014

Emision media autobus EURO IV 0,223 | 0,597 0,04 0,009 1,54E-05 0,0023

Tabla 36. Factores de emision extraidos de las tablas del documento de la EEA

Por otra parte, para calcular el CO2, se ha consultado el documento “Factores de Emision. Registro de Huella
de Carbono, Compensacion y Proyectos de Absorcion de COZ - junio 2022” del Ministerio para la transicion
ecologica y el reto demografico. Los datos de la tabla “factores de emision en CO-€”, en concreto los de los
carburantes E5 y B7, son los que se han utilizado para tener una aproximacion del CO, generado por los
vehiculos que transitan por el municipio.
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Emision media por coche - - 0,1683
Digsel 6 2250 0135

Gasolina o) 2,620 02016

Emision media autobas EURO IV 35 2,517 0,88095

Tabla 37. Factores de emision del CO2 segtn el documento del MITECO

Una vez se han conocido los factores de emision para los distintos contaminantes del transporte por carretera,
se ha procedido a calcular los kilometros (en el caso del autobus) y los vehiculos por zona.

El siguiente mapa muestra las lineas de autobls que discurren por el municipio por cada una de las zonas,
teniendo en cuenta las expediciones de cada una de las lineas y los kilometros que cada linea recorre por
zona, se ha podido calcular, aproximadamente, los kilometros por zona.

i [t \ # \/f
Aldaia i R

Picanya

Leyenda
Autobiis urbano

Linea VERDA
——  Lines ROJA
— Linea BLAVA
INTERURBANO_170
170 - Valencia - E Vesdat- Calicanto

m— \alencia - Real - Millares e Catarroja

llustracion 62. Lineas de autobus urbano e interurbano de Torrent seglin zonas

Laborales 40 40 33 8 120 38 13
Sébados 14 14 10 2 92 - 8
Domingos y festivos - - - - 88 - 6

Tabla 38. Expediciones diarias por cada linea de autobus

533 [ 170 40
534 | 170 0,6

NRIC G’E@ﬁ'&@"n%“’lﬁy@'néstico, andlisis inicial y viabilidad de aquellas zonas que sean susceptibles de establecimiento de Zona de
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535 | Verda, Roja, Blava, , Valencia-Millares | 14 | 2,0 0,6 0,8 1,2
536 | Verda, Roja 14 119
537 | -
538 | Valencia-Millares 14
539 | Verda, Roja 20 | 1,7
540 | Verda, Roja, Blava, , Valencia-Millares | 11 | 13 1,8 08 0,5 0,6
541 | Verda, Roja, Blava, , Valencia-Millares | 03 | 0,3 | 04 0,2 0,3 0,2
542 | Verda, Roja, , Valencia-Millares 04 108 0,8 0,4
543 | Verda, Roja, Blava, 17 |1 14| 21 0,8 0,2
544 | Verda, Roja, , Valencia-Millares 16 | 24 1,1 1,3
545 | Blava, 16 0,2
546 | Blava, 54 1,6 0,6
- 547 , Valencia-Millares 0,2 0,8
; 548 | Valencia-Millares 0,8
g 549 | Verda, Roja, , Valencia-Millares 08 |07 2.0 2.2
% 550 | Blava, Valencia-Millares 2.8 50
dor 551 25
E 552 | Verda, Roja, , Valencia-Millares 06 |07 0,7 0,7
E 553 | Verda, Roja, Blava, 10 [ 101 10 05
E 554 | Verda, Roja, Blava, , Valencia-Millares | 04 | 05 | 07 0,3 0,2
E 555 | Roja, Blava, 170, Valencia-Millares 06| 09 03 |04 0,4
SR
% Con estos datos se han podido calcular las emisiones aproximadas por cada una de las zonas:
% Zona | CO (g/km) | NOx (g/km) | N20 (g/km) | NH3 (g/km) | Pb (g/km) | CO2 (Kg/km) | PM (g/km)
% 533 2.700 1.729 27 58 0,15 1.475 14
534 16 43 3 1 0,00 63 0
8518 12.406 7.737 108 264 0,68 6.436 65
536 15.850 9.798 131 337 0,87 8.076 83
537 87 54 1 2 0,00 44 0
538 704 411 6 15 0,04 368 4
239 8.560 5.327 73 182 0,47 4.421 45
540 8.184 5.134 74 175 0,45 4.295 43
541 5.364 3.328 45 114 0,29 2.753 28
542 £.668 4,135 56 142 0,37 3.420 35
543 10.582 6.635 95 226 0,58 5.548 56
544 7.683 4.863 73 164 0,42 4.104 41
545 2.536 1.594 23 54 0,14 1.335 13
546 7.904 4977 73 169 0,43 4179 42
547 2.808 1.738 23 60 0,15 1.434 15
548 130 85 1 3 0,01 73 1
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549 218 209 8 5 0,01 235
550 780 519 10 17 0,04 460 4
551 6.362 3.952 54 135 0,35 3.274 33
552 5.318 3.307 45 113 0,29 2.742 28
553 7.941 4.958 70 169 0,44 4129 42
554 7.622 4.731 64 162 0,42 3.916 40
555 12.482 7.720 103 265 0,68 6.367 65

132.905 83.013 1.166 2.834 7,28 69.147 699

(ORI 48.510,37 30.299,63‘ 425,64 1.034,28 A 25.238.527 255,02

Tabla 40. Emisiones teoricas en un afio de contaminantes debidas al transporte por zona de estudio

Teniendo en cuenta el transporte que recorre el municipio, Se generara en un afo, aproximadamente 25.238
tCO? en el municipio.

El porcentaje de COZ2 se divide en el municipio por zonas en el siguiente mapa.

Riaguas

i AR |l

Leyenda
Porcentaje de CO2 (%)

B <24%

] 24%-4,8%
L 48%-7,2%
O 7.2%-98%
- 98%

llustracion 63. Porcentaje de CO2 segun el total de las zonas

Este mapa muestra como las zonas 536, 535 y 555, son las que cuentan con un mayor porcentaje de
contaminantes. No obstante, las zonas por las que transcurre el transporte publico también presentan valores
altos de contaminantes.

A la hora de proponer zonas que sean susceptibles de ser de bajas emisiones, este dato es muy relevante.
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s ZBE EN TORRENT

El objetivo de este documento es estudiar las distintas zonas del municipio y analizar cual de ellas son
susceptibles de convertirse en zonas de bajas emisiones. Por ello, a lo largo de los apartados anteriores, se
ha analizado en detalle la movilidad de los residentes, el transporte publico, la contaminacion en las distintas
areas de estudio, etc. Estos datos ayudan a tener una “radiografia” de cada una de las zonas y dan pie a
proponer, de forma objetiva, la implantacion de las ZBE en alguna de ellas.

4.1.1. PRINCIPALES DATOS EXTRAIDOS DEL DIAGNOSTICO

Como preambulo, se detallan los principales datos extraidos del diagnostico que seran de utilidad a la hora
de ver la viabilidad para la implantacion de ZBE.

El 42,4% de los desplazamientos que se realizan en el municipio se hacen a pie o en bicicleta.
Los habitantes de Torrent tienen un alto grado de conciencia (o simplemente costumbre) en lo
que se refiere a la movilidad sostenible. La propuesta de fomentar modos mas sostenibles de
transporte no supone una gran repercusion en la poblacion ya que estan habituados al cambio.
Por tradicion, el municipio de Torrent siempre ha tenido una alta movilidad peatonal,
seguramente por su elevada compacidad.

El transporte publico, en concreto el autobus y el metro, son modos usados, aunque no llegan
al 12% en el reparto modal. El fomento de estos modos ayudaré a reducir el vehiculo privado,
que supera el 45%.

i AR |l

Actualmente, el uso del vehiculo privado en Torrent es un 4% mas elevado que la media del area
metropolitana de metropolitana.

Las zonas 535, 552, 553, y 554 son las que mas utilizan modos de transporte no motorizados.
En general, el resto de zonas del casco urbano son propensos a los desplazamientos a pie. De
la misma forma, al contar con un alto porcentaje de desplazamientos a pie, cuentan con en
consecuencia con un bajo nivel de desplazamientos en vehiculo privado. Esto deja ver que gran
parte de los residentes de esas zonas ya estan habituados a moverse de forma sostenible.
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llustracion 64. Porcentaje de uso de modos no motorizados (verde), motorizados privados (rojo) y motorizados publicos (azul) en las zonas

—  EI'65% de los viajes que se generan en el municipio se distribuyen a lo largo del mismo.

— Las zonas 535y 536 son las que tienen un mayor caracter atractor. Mientras que las zonas 537,
538, 549 y 550 son las que menos.

— Los viajes internos se realizan casi un 62% en modos no motorizados. Los viajes externos se
realizan principalmente en vehiculo privado motorizado (casi el 68%).

—  Eltiempo medio de los viajes que se realizan en coche es de 18 minutos, y a pie 14. Respecto
a la distribucion de los viajes, la mayor intensidad de movilidad se genera entre las 7h y 9h de
la mafiana. También se aprecia una subida de viajes entre las 14hy las 16h.

= ESTACIONAMIENTO

— EI 72% de las personas encuestadas, con disponibilidad de vehiculo a motor, estacionan sus
vehiculos en una plaza de estacionamiento en propiedad o de alquiler, el restante 28% estacionan
en la calle.

— Las zonas 544, 546, 547 y 552 son las que tienen un porcentaje mas alto de estacionar en la
calle. Respecto a las que estacionan en aparcamientos privados, ya sean propios o en alquiler,
las zonas 539 y 553 son las que cuentan con un mayor porcentaje.

= TRANSPORTE PUBLICO

— Lazona que mas usa el autobus es la 542, y el metro la 545.

_------------
53,0% | 41,5%

17,1% | 46,7% | 57.9% | 46.8% | 37,1% | 26,9% | 13,1% | 8,2% | 20,8% | 12,6% | 63.6% | 52,1% | 50,7% | 44,8%
493% 80,6% 38.4% 32.8% 36.3% 526% 615% 580% 843% 76,3% 76,4%  20,2%  358% 41.8% 463%
9.2% @9,3% ‘10,3% 11,7% 75%  2.9% 11,1%- 75% 89%
Autobls | 6,3% | 2.0% | 05% | 6,6% | 0,7% | 8.8% | 35% | 2.0%  7.4% | 45% | 00% | 7.2% | 35% | 55% | 00% | 0,0%
Tai+VIC | 0,0% | 00%  00% 08%  00%  27% | 0,8% | 44%  00%  00% | 00% 00%  23%  00% | 00% | 0,0%
Cercanias | 0.0% | 0.0% | 00%  00%  00%  00% | 00%  00%  00%  00% | 00% 00% 00%  00%  17% | 0,0%
Metro 93% | 7.2% | 18%  74%  86% | 53% | 6,0% | 32% 215% 29% | 1.1%  39%  104%  66% | 58% | 89%
Tranvia | 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  20%  00% 00% 18% 00%  00%  00%  00% | 0,0%

31,4%

—  De los viajes hechos en autobus (33,53%), mas del 14%, son en TorrentBus y casi el 8% en
Metrobus.
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Sobre los motivos de la no utilizacion del servicio TorrentBus, un 17,1% de los entrevistados en
la encuesta de movilidad de 2021 dijeron que prefieren su coche o vehiculo privado

La bicicleta se usa en muy pocos de los viajes, unicamente en el 1,10% de los internos vy el
0,64% de los externos.

Las zonas 552 y 542 es donde mas se usa la bicicleta para los desplazamientos diarios.

536 636 5639 5640 541 542 543 544 545 546 547 561 552 553 554 5655

NO MOTORIZ. ' 53,0% 41,5% 17,1% | 46,/% 57,9% 46,8% 37,1% 26,9% 13,1% | 8,2% |20,8%  12,6% 63,6% 52,1% 50,/% 44,8%
Pie 521% 41,5% 16,5% 452% 57,9% 440% 36,3% 24,6% 131% 82% 20,8% 126% 60,0% 52,1% 50,/% 44,4%

Bici 09% 00% 06% 15% 00% 27% 08% 23% 00% 00% 00% 00% 36% 00% 00% 04%
MOT. PRIVADO | 31,4% 49,3% 80,6% 384% 32,8% 363% 52,6% 61,5% 58,0% 84,3% 763% 764% 20,2% 358% 41,8% 46,3%
MOT. PUBLICO 156% 9,2% 23% 149% 93% 169% 103% 117% 289% 7,5% 29% 11,1% 162% 121% 7,5% 89%

De las encuestas se puede destacar que el 26% de los encuestados no usa la bicicleta por que
la distancia del viaje es larga y el 13% no tiene bicicleta ni posibilidad de utilizar la publica.

Las encuestas de percepcion arrojaron datos negativos sobre las condiciones para circular en
bicicleta. Por una parte, un 66,7% de los entrevistados en la encuesta de movilidad de 2021
dijeron que no se garantiza la seguridad para el uso de la bicicleta. Por otra parte, en cuanto a la
valoracion de las condiciones de trafico para el uso de la bicicleta el 46,7% las considero
regulares, el 13,3% malas y el 20,0% muy malas.

En este ambito es donde se encuentran los valores mas relevantes y aclaratorios a la hora de proponer zonas
de bajas emisiones en el municipio, pues en los resultados extraidos del diagnostico ambiental se detectan
los contaminantes v las causas de que la salud de los residentes de Torrent se vea perjudicada a medio plazo.

Calidad del aire:

i AR |l

En las PM,5s detectadas por los sensores de les estaciones, el parametro medio anual 13,34
g/m? entra dentro de lo establecido en el umbral del RD, aunque supera el valor limite de
la OMS de 10 pg/m?.

El parametro PMyo anual de 15,38 pg/m®, cumple con lo establecido tanto en la OMS como
en el RD.

Las mediciones de dioxido de nitrogeno (NO,) entran dentro de los parametros de referencia.
La media anual es el de 24,47 pg/md, inferior a los 40 pg/m? del umbral.

En el Os los parametros horarios también se cumplen. En relacion con el maximo diario de
las medidas moviles octohorarias, en varios periodos del afio se ha superado el umbral
establecido de 120 ug/m®

Firmado por :JOSEP ENRIC GARCIA ALEMANY

Fecha firma :16/08/2022 23:57:48




i AR |l

E—1

Financiado por Plan de AGEN DA & ]
la Unién Europea R Tantormadén  URBANA AR

NexlGeneralionEU ERealipre-in T< ERRENT ORRENT

El dioxido de azufre medido por los sensores no supone una amenaza para la salud ya que
no supera el promedio establecido por el RD en ninguno de los casos. El maximo dato diario
que se registra es de 42,7 ug/m3 muy inferior al umbral establecido de 125 pg/m?,

Contaminacién acustica:

Los datos extraidos de la ultima actualizacion del PAM son claros: el nivel de ruido en las
zonas colindantes de las grandes vias supera los 60 dbA.

En muchos de los puntos del casco urbano, incluso en periodo nocturno, se produce una
superacion de mas de 10dbA de lo establecido por ley.

S50k

El ruido es un problema a tener en cuenta en la zona centro del municipio, no solo lo ha
establecido el PAM, si no que los datos analizados en el Ultimo afio confirman lo mismo.

Emisiones de CO::
En un afio el transporte que recorre el municipio generara aproximadamente 25.238 tCO..

Las zonas 536, 535 y 555, son las que cuentan con un mayor porcentaje de CO, y de otros
contaminantes. Las zonas por las que transcurre el transporte pablico también presentan
valores altos.

4.1.2. PROPUESTA DE ZONAS DE BAJAS EMISIONES EN TORRENT

Con lo anterior se concluye que son las areas de la zona centro del municipio, las mas proximas a las grandes
vias, como la Avenida del Vedat, las que cuentan con mayores problemas en lo que se refiere a Ia
contaminacion atmosférica y actstica. Ademas, muchas de ellas son propensas al cambio, ya que utilizan para
la movilidad diaria modos de transporte sostenible.

Atendiendo a la clasificacion de tipos de ZBE propuesta en el documento “Directrices para la creacion de zonas
ade bajas emisiones (ZBE)” del Ministerio para la transicion ecoldgica y el reto demografico, en el caso de
Torrent, atendiendo a criterios de gobernanza, se propone una ZBE de tipo global, abarcando en gran medida
la zona principal de caracter residencial.

NRIC GARCIA ALEMANY
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CRITERIOS
GEOGRAFICOS

CRITERIOS DE
GOBERNANZA

Tipos de ZBE

T<RRENT

ORRENT

Tipo de ZBE
Estructural Complementaria
Nucleo Anillo Especial Puntual
Superficie minima que 2008 LG O]
.. de[sintentive el “efe]cto que desincentive el Total del parque
Ext’er!smn frontera”y, en todo caso “efecto frontera”y, empresar_lal, ‘
Minima la zona minima aue " | entodo caso, lazona | poligono industrial | Tramo
(debe ser abarque las estaqciones :nl’nima que abarque | o campus, ambito | de calle
el s = . as estaciones que sanitario o
significativa T2 SHEEEL 22 TIE)E superan los ni\?e\es educativo
y s;;’lrtfal(eerllte de calidad del aire. de calidad del aire.
cumplimiento
i G Global
objetivos)

Alcance de todo el territorio municipal o metropolitano, o al menos,

todo el ambito de caracter residencial.

MUNICIPIO DE MAYOR TAMANO

Previo

Modelo Nicleo

Modelo Global

Modelo Combinado

No obstante, para que la implantacion se pueda realizar de forma correcta, se propone la creacion de distintas
/BE que entraran en funcionamiento de forma paulatina, teniendo cada una, en funcion de su tipologia,
caracteristicas concretas.

Estas zonas estaran delimitadas por las principales vias del municipio, que permitiran que el trafico se pueda
distribuir mejor dentro de cada una de ellas. Ademas, estas vias haran de “frontera” clara que ayudaran a que
las ZBE sean identificables y reconocibles facilmente.

i AR |l

Se proponen 6 zonas de bajas emisiones, que se iran implantando de forma escalonada, y que funcionaran
individualmente como ZBE de tipo ndcleo. Una vez se hayan implantado las 6, se habra creado una ZBE global,
en el ambito de caracter residencial del casco urbano del municipio.

Las zonas propuestas son las siguientes:
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llustracion 67. Zonas de bajas emisiones (ZBE) propuestas para Torrent

En esta lista se detallan las calles que delimitan cada una de las zonas y las zonas de estudio que estarian
incluidas en cada una de ellas. Estan ordenadas por prioridad de implantacion.

ZBE 1. Zonas540. Delimitacion de calles.

= G/ Gomez Ferrer
= (/ Valencia
= G/ Musico Mariano Puig Yago

ZBE 2. Zonas: 535, parte 536 y 537. Delimitacion de calles

= (/ de Picanya

= G/ Gomez Ferrer

= Ronda Sud Torrent

= C/ Ejercito Espafiol

= C/Toledo

=/ Mare de Déu de la Soledat

ZBE 3. Zonas parciales. 836, 554, 547 y 655. Delimitacion de calles:

= G/ Ejército Espaol

= (C/ Toledo
= (C/ Mare de Déu de la Soledat
= Av. Vedat

NRIC GARCIA ALEMANY
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Av. Rey Don Juan Carlos |
Ronda Vicente Pallardo

ZBE 4: Zonas parciales.” 553 y 554. Delimitacion de calles:

Av. Vedat

C/ Padre Méndez

C/ Comadre Pilar Martin
C/ Caja de ahorros

ZBE 5. Zonas parciales. 854, 547, 552 y 555. Delimitacion de calles:

Av. Vedat

C/ Ramon y Cajal

C/ Musico Mariano Puig Yago
Cami Reial

C/ Pintor Ribera

ZBE 6. Zonas parciales. 852, 5654, 553, 542 y 542. Delimitacion de calles:

Av. Vedat

C/ Pintor Ribera

Cami Real

Av. Pintor Genero Palau

El orden de implantacion de las zonas se ha basado en las caracteristicas actuales de cada una de las zonas y
en las futuras actuaciones que prevé realizar el Ayuntamiento.

En el caso de la ZBE 1, que abarca la zona noreste del casco urbano, se estan implantando en estos Ultimos
afios medidas de pacificacion del trafico muy concretas, como es el caso de la construccion de plataformas
unicas en varias de sus calles, como se muestra en el siguiente mapa, que permitira dar la prioridad a los
peatones por encima del vehiculo privado.
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llustracion 68. Algunas de las actuaciones ejecutadas y en ejecucion de la ZBE1 propuesta

Ademas, el Ayuntamiento de Torrent, acaba de sacar a licitacion el suministro e instalacion de 89 camaras para
el seguimiento y control del trafico rodado en el municipio. De las 89 camaras, 69 seran de nueva implantacion
con capacidad para reconocer matriculas, 11 remplazaran camaras ya existentes y 9 seran para vigilar la zona
del Parc Central de Torrent. Las 69 camaras, al disponer de la capacidad de reconocer matriculas, seran de
utilidad a la hora de implantar las ZBE.

Picanya *

Ilustracion 69. Ubicacion aproximada de las cdmaras a implantar en el municipio
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La implantacion de la primera de las ZBE en el municipio serd un impulso a la hora de implantar las siguientes,
ya que la ciudadania empezara poco a poco a concienciarse y a reconocer su sefializacion, simbologia y
funcionamiento.

4.1.3. CARACTERISTICAS ZBE

El disefio especifico de las ZBE variara en funcion de la tipologia de cada una de las zonas y de sus
caracteristicas principales. Una vez por parte del Ayuntamiento se decidan implantar las ZBE, se debera hacer
un estudio en detalle de cada una de ellas, donde se realizard un diagnostico concreto y se creara un disefio
propio para cada una, atendiendo a las caracteristicas basicas de la ZBE.

Este documento no tiene por objeto realizar lo expuesto en el parrafo anterior, no obstante, hay algunos
elementos y algunas caracteristicas generales de las ZBE, como son la sefializacion o el control de acceso y
circulacion, que se deben tener en consideracion en esta fase inicial de estudio de la viabilidad para la
implantacion de las zonas.

4.1.3.1. SENALIZACION

Para que la ZBE funcione de forma optima es importante que la sefializacion sea la correcta y esté ubicada
convenientemente. En muchos casos, sobre todo en lo relacionado con la movilidad, muchas de las
actuaciones planteadas por Ayuntamientos resultan ser un fracaso por que los ciudadanos no comprenden las
sefiales 0 no son lo suficientemente claras. Por tanto, en el caso de las ZBE, al tratarse de actuaciones
novedosas que los residentes no suelen conocer, es importante enfatizar la sefializacion y delimitar de forma
clara las zonas.

La Direccion General de Tréfico (DGT), para facilitar la aplicacion de la ley de Cambio
Climatico, ha publicado una instruccion sobre Zonas de Bajas Emisiones y otras
regulaciones de acceso a los vehiculos en area urbana.

Para contar con una sefial armonizada para todas las ciudades espafiolas, la DGT
aprobd en junio de 2021 una nueva sefializacion vertical, de facil identificacion y que EXCEPTO
permite a los ciudadanos saber que se aproximan o acceden a una ZBE, asi como las &
restricciones de circulacion que les afectan.
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llustracion 70. Ejemplo de sefializacion vertical del Area Metropolitana de Barcelona (AMB)
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No solo es importante la sefializacion de los accesos a las ZBE si no también la sefalizacion de las
proximidades y a lo largo de las mismas. Esta sefializacion no solo sera con sefiales verticales convencionales,
sino con sefiales horizontales de forma que en todo momento el ciudadano sepa que se esta adentrando en

un area restringida.

llustracion 71. Senalizacion horizontal mediante pintura de la ZBE de Madrid

En muchos casos, en los accesos, es conveniente la sefializacion mediante paneles luminicos variables para
que el usuario pueda fijarse con mas detalle que esta accediendo a una zona limitada al tréfico.

NRIC GARCIA ALEMANY




i AR |l

Financiado por Plan de AGEN DA & ]
2 Recuperacién, 4
la Unién Europea - Lo URBANA AJUNTAMENT

NexlGeneralionEU ] T< *RRENT ORRENT

La falta de sefalizacion o su incorrecta ubicacion, no debe ser un motivo para que los residentes acaben
multados. En muchos casos, los residentes no conocen la sefializacion y las repercusiones de acceder a este
tipo de zonas sin autorizacion, por lo que la implementacion de ZBE debe ir siempre acompafiada de una
campafia de informacion.

4.1.3.2. CRITERIOS DE ACCESO Y CIRCULACION

Uno de los principales criterios de acceso y circulacion en las ZBE es la restriccion del trafico en funcion del
distintivo ambiental de la DGT con el que cuenten los vehiculos.

En la sefial oficial que se ha mostrado anteriormente de la DGT, debajo de la prohibicion de acceso, se incluye
los distintivos ambientales de los vehiculos que si podran transitar por las zonas.

Estos distintivos ambientales, son adhesivos que se pueden colocar de forma voluntaria en el vehiculo,
preferiblemente en la parte inferior derecha del parabrisas para facilitar la visibilidad, donde se indica la
clasificacion ambiental del vehiculo.

Existen los siguientes distintivos ambientales:

Cero emisiones: Ciclomotores, triciclos, cuadriciclos y motocicletas, turismos, furgonetas
ligeras, vehiculos de més de 8 plazas y vehiculos de transporte de mercancias clasificados en
el Registro de Vehiculos de la DGT como vehiculos eléctricos de bateria (BEV), vehiculos
eléctricos de autonomia extensa (REEV), vehiculos eléctricos hibridos enchufables (PHEV) con
una autonomia minima de 40 kilémetros o vehiculos de pila de combustible.

ECO: Ciclomotores, motocicletas, turismos, furgonetas ligeras, vehiculos de més de 8 plazas y
vehiculos de transporte de mercancias clasificados en el Registro de Vehiculos como vehiculos
hibridos enchufables con autonomia inferior 40 km, vehiculos hibridos no enchufables (HEV 'y
PHEV), vehiculos propulsados por gas natural (GNC y GNL) o gas licuado del petroleo (GLP).
En cualquier caso, tienen que cumplir con los criterios de la etiqueta C.

C: Turismos y furgonetas ligeras de gasolina matriculados a partir de enero de 2006 y diésel a
partir de 2014. Vehiculos de mas de 8 plazas y de transporte de mercancias, tanto de gasolina
como de diésel, matriculados a partir de 2014. Por lo tanto, los turismos y furgonetas de
gasolina tienen que cumplir con la norma Euro 4,5 y 6, y los de diésel, con la norma Euro 6.
Camiones y autobuses deben cumplir la norma Euro 6. Motos y ciclomotores Euro 3y Euro 4,
(normalmente matriculados a partir de 2007).
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B: Turismos y furgonetas ligeras de gasolina matriculadas a partir de enero del 2000 y de diésel
a partir de enero del 2006. Vehiculos de mas de 8 plazas y de transporte de mercancias tanto
de gasolina como de diésel matriculados a partir del 2005. Por lo tanto, los turismos y furgonetas
de gasolina tienen que cumplir con la norma Euro 3y los de diésel, con la norma Euro 4 y
5. Camiones y autobuses deben cumplir la norma Euro 4 i 5. Motos y ciclomotores Euro 2,
normalmente matriculados desde el 2003.
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No todos los vehiculos disponen de distintivo ambiental, los vehiculos que no cumplen unos requisitos
ambientales minimos no recibiran ninguna etiqueta de la DGT. Son los vehiculos mas afectados por las
medidas de restriccion o prohibicion en la movilidad: Turismos (M1) y furgonetas (L1) gasolina anteriores a
Euro 3, (matriculados antes de enero del afio 2000) y turismos diésel anteriores a Euro 4 (matriculados antes
de enero de 2006). motos y ciclomotores (L) anteriores a Euro 2, (matriculados antes de 2003), autobuses
(M2'y M3) y camiones (N2 y N3) de gasolina y diésel anteriores a Euro IV/4.

Para que la restriccion del acceso de los vehiculos en funcion de su dispositivo ambiental a las ZBE se realice
de forma correcta, es importante que el Ayuntamiento, junto con la Policia Local, tengan definido el parque
vehicular del municipio en funcion de los vehiculos, las matriculas y su distintivo ambiental.

Si se establece este criterio para acceder a las ZBE, es importante que se tengan en cuenta los vehiculos de
los distintos colectivos como taxis, VTC, los vehiculos para distribucion urbana de mercancias o de
repartidores de compras por internet.

No obstante, como se establece en el documento de Directrices, los criterios de acceso y circulacion deben ir
encaminados a desincentivar lo maximo posible el acceso de vehiculo privado motorizado en general,
independientemente del distintivo ambiental que ostente.

En el caso de muchas de las ZBE, como en la ZBE de Madrid o AMB, los vehiculos con la etiqueta ambiental
0, ECO, C o B, pueden circular sin restricciones. No obstante, si el vehiculo no cumple con esos requisitos,
se puede optar por incorporar el pago de una tasa o peaje, de la cuantia que el Ayuntamiento establezca en
funcion de cada caso, para acceder a las ZBE.

En el caso de las ZBE de la AMB, se pueden pedir autorizaciones diarias, para un acceso esporadico a la ZBE
con un maximo de 10 dias de circulacion autorizada al afio, pagando las tasas que se han establecido.

El peaje puede ayudar a que muchos de los desplazamientos internos en el municipio que se realizan en
coche, se sustituyan por otro modo de transporte, reduciendo asi el volumen del trafico. Ademas, el peaje
genera un flujo economico que puede ayudar a implantar mas medidas para mejorar la movilidad en el
municipio, por ejemplo, mejorando las infraestructuras o el servicio del transporte publico.

En algunas ocasiones es necesario que ciertos vehiculos accedan a las ZBE, en estos casos se implantaran
una serie de excepciones. Por ejemplo, los vehiculos para personas de movilidad reducida (PMR) o
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discapacidades reconocidas, los taxis o VTC, los servicios publicos (emergencias, limpieza, sanitarios, etc.)
entrarian dentro de estas excepciones.

En el caso de los residentes, el acceso a sus viviendas puede estar permitido. Las matriculas de los vehiculos
de los residentes estaran incluidas en el software de reconocimiento en los accesos, y podran acceder a sus
domicilios sin dificultad.

No obstante, si el Ayuntamiento lo cree conveniente, puede limitar el acceso a las ZBE planteando alternativas
como la limitacion de acceso a un determinado numero de dias al afio o en una franja horaria concreta del
dia. En el caso de ejecutar este tipo de limitaciones se debera tener en cuenta la realidad de los residentes y
las distintas situaciones especificas como, por ejemplo, si se tratan de familias numerosas, si tienen hijos
pequefos a su cargo, si residen personas mayores con movilidad limitada, etc. La implantacion de una ZBE
no debe ser motivo de exclusion para los propios residentes.

4.1.3.3. CONTROL DE ACCESOS Y SANCION

Ala hora de implantar las ZBE, se asegurara el control de forma correcta de los distintos accesos. Este control
se puede hacer de caracter manual o de forma automatica.

En lo referente al control manual, tal y como ocurre con los estacionamientos regulados (zonas 0.R.A), puede
haber personal que compruebe manualmente que los vehiculos que acceden estan autorizados, por ejemplo,
si cuentan con el distintivo ambiental. Este control es mas complejo, y supone unos mayores costes
economicos al necesitar de mas recursos humanos. No obstante, puede ser un incentivo para la creacion de
nuevos puestos de trabajo. Esto, ademas, puede concienciar aun mas a la poblacion de que las ZBE son algo
positivo para el municipio, no solo por las ventajas medioambientales si no por los beneficios sociales y
economicos.

A pesar de esto, lo habitual en las ZBE de las principales ciudades, es que el control se realice de forma
automatica basado en el control de camaras con reconocimiento de matriculas. Estos sistemas suponen unos
mayores costes iniciales, tanto por la inversion en la tecnologia necesaria (software y hardware) como por los
requerimientos en recursos humanos, ya que se necesita personal para la instalacion y para el analisis inicial
de los datos, pero una vez el sistema se ha implementado correctamente, solo hay que mantenerlo.

Para este control, se utilizan camaras en todos los accesos de la ZBE, que o bien detectan el dispositivo
ambiental o la matricula. Esta informacion se coteja con la base de datos (lista blanca) y se determina si el
vehiculo esta 0 no autorizado para acceder. Si el vehiculo no esta autorizado y, aun asi, accede, se tramitara
una sancion.
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En algunas ocasiones, el acceso puede ser aun mas estricto, ya que se instalan las camaras de seguridad
ademas de unos bolardos que se bajan o se suben, permitiendo o no el paso, en funcion de la autorizacion
del vehiculo.
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= Mayor prioridad

Para que realmente funcione la implantacion de ZBE en Torrent es
necesario que se acomparien de distintas medidas que reduzcan el uso A } A“ k ,t?.- -
de los vehiculos mas contaminantes y que impulsen atin mas la movilidad ™ ;

sostenible. e ob 5 -

Usuarios y operadores

El futuro de la ciudad son los residentes. Su salud, su estilo y calidad de oo ot
vida se ve muy influenciado por la movilidad. La prioridad, a la hora de

establecer medidas que fomenten la movilidad, es el peaton y el ciclista.

De menos contaminante a mas contaminante, asi se muestra en la it s
piramide de la movilidad, y es el objetivo fundamental a la hora de plantear

este tipo de actuaciones.

1 = Usuarios y operadores
{ﬂ .ge de transporte de carga

= Menor prioridad

Teniendo en cuenta esto, a la hora de implantar las ZBE en Torrent, y en funcion de lo visto anteriormente, se
considera prioritario la aplicacion de ciertas actuaciones.

4.2.1. CATALOGO DE MEDIDAS

Teniendo en consideracion el documento de Directrices, en este apartado se proponen una serie de medidas
que seria conveniente implantar de forma conjunta a la implantacion de las ZBE.

Como se ha expresado a lo largo de este documento, este estudio es un analisis previo de todo el municipio
de Torrent para proponer las zonas mas viables para convertirse en ZBE, con él, se han propuesto una serie
de medidas y actuaciones, pero todo esto debera centralizarse y enforzarse a cada zona, realizando un estudio
especifico de la misma.
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= REESTRUCTURACION DE LA JERARQUIA VIARIA DEL MUNICIPIO

En primer lugar, si se crea una ZBE global en las zonas residenciales principales de Torrent, es importante
que gran parte del trafico motorizado que actualmente transcurre por dentro del municipio se redirija a las
principales rondas exteriores, descongestionando en gran parte del centro de la ciudad.

Actualmente, segln los datos extraidos del apartado de jerarquizacion viaria del PMUS de Torrent, la red
principal urbana (vias en color rojo en la siguiente imagen) integra las vias la Av. Vedat, C/ Padre Méndez, C/
Mas del Jutge, C/ Valencia, G/ Cami Real, C/ Picanya, Av. Rei Joan Carles |, C/ Vicente Pallardo, Av. San
Lorenzo, Ronda Sud Torrent, C/ Joan Pau Il'y C/ Riu Cervol.

Jerampuia viaia
Rod bésica

Fad leitdal
Red principal urbann
Pod socundsna urbana

Fad local

Cammnios nrsles

Ilustracion 73. Jerarquizacion viaria del municipio de Torrent. Fuente PMUS.

Para implantar el conjunto de ZBE en el municipio se hace necesario redibujar la red de vias estructurantes.
Muchas vias que en la actualidad contindan teniendo un papel de redistribucion a nivel municipal (red
principal) deben pasar a tener un caracter local, esto es, ejercer un rol de redistribucion interna dentro de las
/BE propuestas. Las principales vias que deberan convertirse son la Avenida al Vedat, la Calle Padre Méndez
y la calle Valéncia. En estas vias, todo el trafico de paso se debera redirigir a las rondas externas del municipio:
CV-36, C/ Nou d'Octubre, Ronda Sud Torrent, C/ Vicente Pallardo, G/ Riu Cervol, Av. Rei Joan Carles I, C/
Tonellet y Av. Pintor Genaro Palau, creando asi unos ejes externos a las ZBE que vertebren el trafico del
municipio.
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llustracion 74. Propuesta de ejes vertebradores del tréfico rodado en el municipio

= CREACION DE APARCAMIENTOS DISUASORIOS

Al implantar las ZBE y al restringir parte del trafico a las mismas, sera de vital importancia crear puntos de
intercambio modal que faciliten a los residentes, y demas visitantes, poder acceder al municipio. Por ello, la
creacion o adaptacion de aparcamientos disuasorios como puntos de intercambio modal, permitira reducir en
gran parte este trafico favoreciendo en todo momento el intercambio entre los principales modos de transporte
del municipio. El ciudadano podra estacionar su vehiculo en estos aparcamientos, acceder y moverse dentro
del municipio con transporte publico, en bicicleta o a pie, realizar las gestiones que necesite y volver de nuevo
a su vehiculo. El Plan de accion del PMUS de Torrent ya identifica en su propuesta AP1 la creacion o
consolidacion de aparcamientos disuasorios en el perimetro del nucleo urbano. Estos aparcamientos
disuasorios serviran para materializar las ZBE en el municipio.

Bajas Emisiones para el municipio de Torrent
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llustracion 75. Aparcamientos disuasorios propuestos

= CREACION Y DISENO DE UNA RED DE ITINERARIOS SEGUROS

Estos itinerarios no seran aislados si no que conectaran las principales zonas del municipio, uniendo las ZBE
entre si y con los principales puntos atractores. Seran tanto para bicicletas/lVMP como para viandantes. Se
adaptaran a las personas de movilidad reducida y a la movilidad escolar.

Los itinerarios deberan cumplir con un disefio especifico de accesibilidad, pudiendo ser en muchos casos vias
con plataformas Unicas donde la prioridad quede muy definida.

i AR |l

Estos itinerarios no se limitaran exclusivamente al municipio si no que, junto con los municipios colindantes,
se puede crear una red periurbana.

Este tipo de medidas estan recogidas en el PMUS, la propuesta P1 busca la mejora de la red peatonal prioritaria
y la propuesta P2 la mejora de la accesibilidad en entornos escolares.

lisis inicial y viabilidad de aquellas zonas que sean susceptibles de establecimiento de Zona de Bajas

' Emisiones para el municipio de Torrent.
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En muchas de las areas del municipio la velocidad esta limitada a 30 o 20 kilometros por hora. Todas estas
areas, seran ciclocalles, por lo que es importante que se mejore la sefializacion y se informe adecuadamente
a los ciudadanos para que transiten adecuadamente por las zonas, tanto a los viandantes, a los ciclistas y a
los usuarios de vehiculos privados.

Para limitar la velocidad es necesario no solo la sefializacion sino la instalacion de elementos que calmen el
trafico: badenes, plataformas unicas, otra tipologia de pavimento, etc.

Fomento y creacion de estacionamientos seguros, tanto en la via urbana como en los edificios
de uso residencial, estaciones de transporte, centros educativos, sanitarios, etc.

Extension y mejora de los servicios de bicicleta publica. Conseguir, con los municipios
cercanos, un sistema de bicicleta comun que ayude a mejorar la movilidad.

Promocion del uso de la bicicleta y VMP en empresas (mejora de vestuarios y duchas,
bonificaciones por uso o por kilémetro, etc.)

Campanas especificas del ayuntamiento para fomentar este modo de transporte. Estas
campafas pueden ser informativas, donde se detallen los itinerarios seguros, el sistema de
bicicleta publica, las empresas que facilitan la movilidad al trabajo, etc., pero también activa, se
pueden incluir cursos para aprender a montar en bicicleta o normativa de conduccion.

Varias de estas propuestas ya estan recogidas en el PMUS, como en la propuesta B1 para la ampliacion de la
red de carriles bici y ciclocalles:

RED CICLIETA
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Gran parte del ruido y de la contaminacion ambiental se produce por el transporte motorizado, actualmente
por el centro del municipio transita todo el transporte publico rodado, tanto el autobus urbano como el
metropolitano, estos autobuses son de carburante diésel, sustituirlos por vehiculos de cero emisiones reducira
en gran parte el impacto ambiental actual. Por otra parte es necesario que el transporte publico sea la respuesta
a muchos desplazamientos de largo recorrido a nivel municipal que en la actualidad se estan realizando en
vehiculo privado. Para ello se debe mejorar la red de transporte urbano actual.

Asi pues, se deben contemplar como minimo las siguientes acciones:

Andlisis de los recorridos actuales de las lineas de autobus por si es necesaria una
reordenacion. Se buscara en todo momento una coordinacion de horarios y tiempos entre los
distintos modos de transporte del municipio.

Promocion de carriles-bus donde sea necesario para mejorar la velocidad comercial.
Renovacion de la flota de autobuses con vehiculos de bajas emisiones y accesibles para PMR.
Si los vehiculos son de cero emisiones se propondra la creacion de puntos de carga para ellos.
Integracién multimodal de todos los sistemas de transporte publico del municipio, incluso del
coste de los aparcamientos disuasorios o los accesos a la ZBE. Ademas, se propone que todo
esté unificado para la propia comodidad del usuario en una misma plataforma web.
Campafias de informacion sobre los modos de transporte en el municipio, recorridos, coste,
descuentos, puntos intermodales, etc.
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Muchas de estas medidas también estan contempladas en el PMUS, concretamente en las propuestas TP1:
extender el bus urbano al poligono industrial de Mas del Jutge, TP4: instar a la mejora de la flota del autobus
urbano y TP5: fomentar la intermodalidad. En este tltimo caso, las propuestas del PMUS son las siguientes:

Senalizar los intercambiadores en superficie (tren/autobus urbano/interurbano y Torrent bici):
o Intercambiador de metro Torrent con Torren bici y estaciones de las lineas 1y 2 de bus
urbano
o Intercambiador de metro Torrent Avinguda con Torren bici, las lineas 1, 2 y 3 del bus urbano
y las lineas 106, 170 y CV206.
o Intercambiador de Plaza América entre las lineas 1, 2y 3 de bus urbano, las lineas 106y 170
de bus interurbano y Torren bici.
Localizar aparcamientos cerrados para bicicletas en las estaciones de metro de Torrent y Torrent
Avinguda.
Estudiar la implantacion de sistemas de transporte para bicicletas en los autobuses urbanos
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Fomento de la movilidad eléctrica con ayudas para la adquisicion de vehiculos de ECO o de 0 emisiones e
instalacion de nuevos puntos de carga.

Con esta medida se debera incluir una campafa informativa, tanto de los beneficios que tendran los vehiculos
ECO o de 0 emisiones en el municipio, tanto en las ZBE como en otros lugares, como de la ubicacion y
utilizacion de los puntos de carga existentes en Torrent.
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También se fomentard, por parte del Ayuntamiento, que gran parte de su flota, y de las empresas que se
contraten por concesion, cuentan con vehiculos Eco o de 0 emisiones.

Actualmente la distribucion urbana de mercancias y las entregas de paqueteria a domicilio suponen un gran
reto para las ciudades. Cada vez mas se realizan pedidos desde casa y en muchos casos las ciudades no estan
preparadas para alojar correctamente este aumento y tipo de movilidad.

En este sector, y con la implantacion de las ZBE, se proponen algunas medidas como:

La regulacion horaria de los repartos.

Aumento del nimero de areas de carga y descarga y su regulacion horaria para evitar que se
colapsen siempre a las mismas horas.

Creacion de mas puntos de recogida local.

Creacion de zonas “Oltima milla”. Todos los repartos iran a estos centros de distribucion. Desde
ahi, con modos sostenibles (vehiculos eléctricos, cargobikes, etc.) se repartira la mercancia por
el casco urbano del municipio.

De nuevo, el PMUS da solucion a varias de estas propuestas. La accion DUMZ2 persigue potenciar una
distribucion urbana de mercancias con modos de bajo impacto, la DUM3 regular la distribucion urbana de
mercancias nocturna silenciosa para reducir la circulacion durante el dia y la DUM4 implantar un sistema de
control de las plazas de carga y descarga mediante sistemas tecnologicos para la mejora del uso de las zonas
CyD. Muchas de estas propuestas, tal y como hemos analizado a lo largo del presente documento, han sido
ya ejecutadas en la ciudad.

Como se ha visto en las encuestas, gran parte de los desplazamientos en vehiculo privado se realizan para ir
al trabajo, por eso se proponen Planes de Movilidad al Trabajo (PTT) para las empresas, fomentando en cada
una de ellas la movilidad sostenible.

En todo lo relacionado con la movilidad sostenibles, las campafias de informacion y concienciacion son de
vital importancia. En muchos casos, también como se ha visto en la encuesta, los ciudadanos no usan otros
modos de transporte por desconocimiento v falta de informacion.

Es importante que los residentes tengan claro qué modos de transporte disponen en el municipio y la oferta
de cada uno de ellos.

4.2.2. SEGUIMIENTO DEL FUNCIONAMIENTO DE LAS ZBE
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Para que las zonas de bajas emisiones funcionen adecuadamente es importante que se haga un seguimiento
de estas. Para poder realizar un seguimiento veraz, se proponen una serie de indicadores que permitiran
medir, con caracter cuantitativo en muchos de los casos, la correcta aplicacion de las ZBE.

El sistema de indicadores debe ser sencillo y eficaz, de manera que se pueda evaluar facilmente la eficacia de
las ZBE atendiendo a los siguientes objetivos:

Calidad del aire

Cambio climatico y movilidad sostenible (incluyendo el consumo energético).
Ruido

Eficacia energetica.

Para ello, el anexo Il del documento Directrices, contiene los principales indicadores demostrables vy
cuantificables que se podrian considerar para un seguimiento real y objetivo de las ZBE por parte del
Ayuntamiento.

A continuacion, en funcion de los objetivos nombrados anteriormente, se proponen una serie de indicadores:

Indicadores de contaminantes asociados al trafico rodado: Se podran tomar como referencia
los valores obtenidos de las estaciones del municipio. Si no son lo suficientemente especificos,
se puede proponer la instalacion de estaciones en cada una de las ZBE para que los datos sean
mas reales.

En estas estaciones se monitorizara la evolucion de los contaminantes que deberia incluir al
menos los valores limites establecidos en el RD relativo a la mejores de la calidad de aire
asociados a las emisiones de trafico:

o Dibxido de nitrégeno (NO,):
- Evolucion del Valor limite horario (VLH)
- Evolucion del Valor limite anual (VLA)
o Particulas PMq:
- Evolucion del Valor limite diario (VLD)
- Evolucion del Valor limite anual (VLA)
o Particulas PMygs:
- Evolucion del Valor limite anual (VLA)

i AR |l

Indicador de Calidad del Aire (ICA): Se calcula en funcion de cinco contaminantes: particulas en
suspension (PMioy PMys), ozono troposférico (Os), dioxido de nitrégeno (NO,) y dioxido de azufre
(S0O.). Para el andlisis del ICA se han creado unas bandas de concentraciones segun los valores
establecidos en la Directiva de Calidad del Aire de la UE:
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CATEGORIA DEL
o MENSAJES PARA LA SALUD SO, PM25 PM10 o, NO,
Buena Calidad del aire satisfactoria 0100 0-10 0-20 0-50 040
Calidad del aire aceptable. la
Razonablemente (Rl i A ptae ;
e, contaminacion no supone un riesge | 101-200 11-20 21-40 51-100 41-20
para |a salud
La calidad del aire probablemente
Regular no e e s pob s genenlpen 201-350 21-25 41-50 101-130 | 91-120
puede presentar un riesgo moderado
para los grupas de riesgo.
Toda la poblacién puede experimentar
Desfavorable Efem?s' hE5d - galityile Sf‘md ¥ 351-500 26-50 51100 | 131-240 | 121230
puede tener efectos mucho mas serios
en los grupes de riesgo

Condiciones de emergencia para la
salud publica, la poblacion entera 7511250 76800 151-1200 381-800 341-1000
puede verse gravemente afectada

Extremadamente
Desfavorable

*Los valores de todos los contaminantes de la tsbla estan expresados en pg/m?
Tabla 41. Bandas de concentraciones de contaminantes. Fuente: Directiva de Calidad del Aire de la UE:

= INDICADORES DE CAMBIO CLIMATICO Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

Segun el documento Directrices, se propone una serie de indicadores que permitan al Ayuntamiento y a las
administraciones competentes, levar un control real y seguimiento de las ZBE, al menos de caracter anual.

Antes de implantar las ZBE es importante conocer los indicadores a estudiar porque, de esta forma, las ZBE
se implantaran conforme a estos criterios.

Reparto modal del automovil particular /aesplazamientos en automdvil particular / desplazamientos totales).
Variacion del reparto modal del automovil particular (%):
o £nlafase de diagnostico, previa a la implaniacion y desde el ario de aprobacion de la ZBE.
o Eneldlimo ano.
— Reparto modal en modos activos /faesplazamientos a pie + en bicicleta) /desplazamientos totales].
—Variacion del reparto modal en modos activos (%):
o Desde ¢/ ario de aprobacion de la ZBE.
o £Eneldltimo aro.
— Reparto modal (a ser posible en % de pasajero-km, sino en % de desplazamientos):
o Autobus.
o Moaos ferroviarios: (cercanias, tranvia, metro, efc.)
o Total en transporte publico.
o Bicicleta.
o Olros vehiculos de movilidad personal (patinetes y otros).
— Variacion del reparto modal del transporte publico (%):
o Desde el afio de aprobacion de la ZBE.
o Enélultimo ano.
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Flota de autobuses de bajas emisiones dedicados al transporte puablico urbano.
Vehiculos de nulas o bajas emisiones (n° de vehiculos y % sobre el total del parque circulante).

Sostenibilidad de la distribucion urbana de mercancias (ultima milla):
o % ae repartos con ultima milla en modos activos (a pie o bicicleta).
o % de repartos con ultima milla en vehiculos eléctricos.
o Densidad de centros de distribucion de carga (n ° de centros/hectdrea).
Proximidad de la poblacion a redes de transporte publico. Siendo las distancias consideradas las
siguientes:
o Red de ffinerarios peatonales prioritarios: 300 metros.
o Red de movilidad ciclista: 300 metros.
o Paraaas ae autobus urbano: 300 metros.
o Paradas ae trenymetro/tranvia: 500 metros.
Aparcamiento para vehiculo privado: % de estacionamientos retirados.
Dotacion de aparcamientos para bicicleta:
o Capacidad [n° de plazas de estacionamiento de bicicleta/poblacion].
o % de poblacion con acceso a aparcamiento para bicicleta a una distancia inferior de 100m.
o % ae estaciones de tren/metro/tranvia con aparcamiento ae bicicletas.
Reparto y dotacion del viario:
o [Superficie viario peatonal / superficie viario pdblico total].
o [Superficie viario para vehiculos motorizados / superficie viario publico total].
o [longitud de carriles-bicis/longitud total de viario].
o [longitud de ejes con red de transporte publico/longitud fotal de viario].
Porcentaje de poblacion proxima a zonas verdes o de esparcimiento. Para la definicion de los ambitos
de proximidad, se seguira el siguiente criterio:
o Z verde /esparcimiento> 1.000 m2: distancia maxima 300 m.
o Z verde /esparcimiento> 5.000 m2: distancia maxima 500 m.
o Z verde /esparcimiento>1 Ha. distancia maxima 900 m.
Recuperacion de zonas verdes: % zonas verdes recuperadas.
Contribucion de los edificios a las ZBE:
o Superficie construida obtenida de licencias de rehabilitacion de edificios /Superficie total parque
edificatorio.
o % de edificios en la ZBE en los diferentes tramos de calificacion energética (letras A hasta la G), para
meair las emisiones de COZ, eficiencia energetica e integracion de energias renovables en 0s edlificios.
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Como se ha mostrado en apartados anteriores, en el Real Decreto 1367/2007, se establece una serie de
indices de ruido en funcion del tipo de area. Estos indices son lo que, por parte del Ayuntamiento, habra que
monitorizar en cada una de las ZBE para ver su efectividad y realizar un correcto seguimiento.

Firmado por :JOSEP ENRIC GARCIA ALEMANY

Fecha firma :16/08/2022 23:57:48




i AR |l

Financiado por - AGENDA 1
la Unién Europea T‘ Tantormadén  URBANA AR

NexlGeneralionEU ERealipre-in T< ERRENT ORRENT

indices de ruido
Tipo de area acustica L g Le L N

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
e sanitario, docente y cultural que requiera una especial 60 60 50
proteccién contra la contaminacion acustica.

Sectores del territorio con predominio

a de suelo de uso residencial. 65 65 »

d Sectores del territorio con predominio de suelo 70 70 65
de uso terciario distinto del contemplado en ).

C Sectores del t¢r|'|t0|'|o con predomnjlo de 73 73 63
suelo de uso recreativo y de espectaculos.

b Sectores del territorio con predominio de 75 75 65

suelo de uso industrial.

Sectores del territorio afectados a sistemas generales
f de infraestructuras de transporte, (2) (2) (2)
u otros equipamientos publicos que los reclamen. (1)

(1)  En estos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencidn de la contaminacién actstica,
en particular mediante la aplicacion de las tecnologias de menor incidencia actstica de entre las mejores técnicas
disponibles, de acuerdo con el apartado a), del articulo 18.2 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

(2) Enellimite perimetral de estos sectores del territorio no se superaran los objetivos de calidad acustica para ruido
aplicables al resto de areas acusticas colindantes con ellos.

Nota: Los objetivos de calidad aplicables a las areas actsticas estan referenciados a una altura de 4 m.

El documento Directrices, con el fin de estimar la reduccion del consumo energético, propone el siguiente
indicador:

Ahorro energético estimado que supondran las mediaas que se acometen en el ambito de la ZBES (tep/anio).
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